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I vejdu tam také a spatiim, Ze tu jesté hrad neni, neZ plac, na némz
mnoZstvi lidf stojf, zhdru k vy$Sim paldctm vzhlédajicich a vzdycha-
jicich, KdyZ sem se ptal: ,Co ti tu délaji?“, odpovédino mi, Ze jsou
¢ekanci, laskavého pani Fortiiny vzezieni a na hrad puSténi oGekava-
jicl. ,A co se ne vSickni jeSté tito tam dostanou? Vak vsickni o to
vémé pracovali.“ Odpovédél: , Pricinéti se kaZdy muz, jak vi a umi;
naposledy vSak na pani Fortiiné, koho ona k sobé prijiti* chce neb
nechce, zaleZi. MiZes se podivati, jak to jde. | vidim, Ze tam jiZ vySe
Zadnych schodii ani bran neni, neZ kolo jakési ustavicné se tocici,

k némuZ kdo se pripjal, zhiiru na podlahu vyneSen byl a tam teprv od
panl Fortiiny piijat a déle pustén. Dole pak nemohl, kdo chtél, kola
se chytiti, neZ koho k nému ufednice pani Fortiny, jménem Néhoda,
privedla, aneb na né vsadila: jinému kaZdému ruce sklouzly. Ta pak
rejentka Ndhoda chodila mezi houfem, a koho se ji udélo, toho chy-
tila a na kolo vsadila: jeZto? se ji nékteri velmi na oci tiskli, rukou
podavali, prosili, své vynaloZené prace, poty, mozoly, $rdmy a jiné
zaslouZilosti predstirajice. Ale ja drZim, Ze naprosto hluchd i slepa
byti musila, tak se nic ani osobam nevzhlédala®, ani proseb

nedbala.

Jan Amos Komensky, Labyrint svéta a réj srdce L.P. 1623
Ipfijmout “ackoli “neohliZela se na osoby

Ale ja drzim,
ze naprosto hlucha
i slepa byti musila

Obchod je mocnou carodéjkou,
integrujicim Cinitelem, valeGnym
Stvacem i mirotvorcem. Svétovy
obchod byl ten, kdo nejhlasitéji
tleskal Ceskoslovensku dobro-
volné vyklizejicimu nejen atlasy
svéta, ale predevsim sva tradic-
ni odbytisté zbrani a dalSich ko-
uskupenim. Evropska integrace
je také az v prvni fadé o obcho-
du, o spole¢ném trhu. Ale kdo
ze soudnych véfi, Ze nas ,velky
Kluci“ chtéji do Evropské unie
predevsim proto, aby ndm
usnadnili uplacirovani produkce
ve svych zemich? Cestovni ruch
je ale byznys, ktery funguje
opacné. Aby inkasoval, nepotre-
buje expedovat zboZi za kupuji-
cimi. Je jedinym priimyslem, ktery dokaZe generovat spotfebitele nad
ramec stavajicich. Tito zakaznici (ktefi maji obdobné potfeby jako
stali obyvatelé, jen za né daleko vice utraceji) do destinaci pfichazeji,
prijizdéji, prilétaji &i pFiplouvaji, aby se tam kochali krdsami, uzivali
Zivota, vzdélavali se, nebo za obchody, zkratka Cerpat a platit sluzby,
nakupovat. Cesky priimys| cestovniho ruchu je odvétvim, kterému
volny pohyb osob a zboZi rozhodné neublizi, protoZe, vzdor nasemu

a nam vlastnimu sebepodcefiovani turistické bonity Ceska a zave-
dené praxi vysilani zapornych signall o sobé samych do zahranidi,

u nds vzdycky bylo na co se divat, co navstévovat a éim se kochat.

Jaromir Kainc, nakladatel VSudybylu
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Hlavnim tématem sedmého vydani VSudybylu je le-
tecka doprava a celorotnim marketingovym u CSA
osmdeséaté vyrodi jejich existence. Protoze se ho
doZivaji v pIné sile, dovolil jsem si rozhovor s pred-
sedou predstavenstva a prezidentem Ceskych aero-
linif Ing. Miroslavem Kilou zahjit v rozverném ténu:
»1ak, pane prezidente, jaké to bylo tenkrat v tom
tiiadvacatém?”
V roce 19237 To bohuzel nevim,
ale pripomnél jste mi jeden
z vtipkli mého predchlidce,
pana prezidenta Antonina
Jakubseho, ktery tim naraZel
na ma léta u podniku. (Letos
jsem u CSA tfiatficet let.) Na
velmi zndmé fotografii pofi-
zené u letadla Aero-14 Bran-
denburg pfed prvnim letem CSA
stoji pilot pan Brabenec s jedinym
pasazérem a jeSté tam je mechanik,
ktery letadlo pfipravoval, coZ prezident Jakub$e na
mou adresu komentoval: ,Tak to ses ty.“ Nicméné...
a7 tak daleko méa pamét a ani plisobeni u CSA ne-
sahd. Ale Ze to byly priikopnické casy! Kdyz si vez-
mete, Ze tenkrat letél jeden pilot, jeden cestujici
plus par kilo posty... Navic, prvni let se neuskuteénil
v den, kdy byl plivodné pléanovan, protoZe na to
nebylo pocasi. Za téch osmdesat let jsme se
posunuli dpIné nékam jinam...

Ano. A to i mimo prevladajici celosvétové trendy
v leteckém byznysu. Letecka doprava stagnuje
a Ceska mezindrodni letiSté i Gesky viajkovy
dopravce maji pozitivni dynamiku. Cim je to podle
vaseho nazoru zplisobeno?

Vysledky jsou samoziejmé lichotivé. Prispélo
k nim nékolik faktorti. Na prvnim z nich velkou

ratelskem..l‘.‘%!...tfI

zésluhu nemame, a to, 7e Ceska republika néja-
kym zplisobem roste hospodaftsky. Trva pfiliv in-
vestic a za€ina se projevovat vliv bliZiciho se
vstupu do Evropské unie. Kromé toho stéle téZi-
me z toho, 7e Cesko, a zvI45té pak Praha, jsou
vnimany jako nesmirmé atraktivni turistické zale-
Zitosti. Druhym faktorem je, Ze se ndm podafilo
vybudovat si image kvalitni spolehlivé letecké
spolecnosti, ktera poskytuje velice dobré sluzby.

Svedci o tom nérdst poctu cestujicich, coZ je viibec
nejlepsi ukazatel. llustruje jej i fada ocenéni. DalSim
velmi vjznamnym faktorem je, Ze jsme se zcela ne-
pochybné rozhodli ve spravny ¢as vstoupit do sprav-
né aliance - SkyTeamu, ktery ndm déava rlistovy po-
tencial, na rozdil od riiznych dalSich alianci, do kte-
rych jsme nevstoupili, a¢ jsme méli moZnost.
SkyTeam ndm umoziiuje budovat sit a Prahu jako
vyznamny prestupni bod slouZici nejen Ceskym ae-
roliniim, ale diky ndm i €lenlim nasi aliance v obla-
sti stfedni a vychodni Evropy. V lofiském roce ndm
stoupl pocet transferovych cestujicich o sedmatficet
procent. Marna slava, jakkoliv jsem zmifioval, Ze
Ceska ekonomika roste, pofad je to ekonomika a trh
velmi limitovany. Musime se proto velmi snazit na

trhu globalnéjsim a ziskavat tam transferové cestu-
jici. V této souvislosti je tfeba na misté zminit i Pra-
hu, ktera Gspésné pini roli hubu - pfestupniho leti-
$té. Nasi pasazéfi o ni fikaji, Ze je ,friendly airport"
umoznujici velice komfortni prestupy. Kdyz to kdo-
koliv porovnd s letisti, z nichZ mnoha jsou nocni mi-
rou (zejména pro ty, ktefi tak Gasto necestuji), je

Praha proti nim opravdu
pratelskym letiStém, a
pritom uZ ne vesnického
typu. Pokud ji porovnéme
s fadou $pickovych letist,
ma obdobné parametry,
ale s vyhodami. Je strate-

8@

gicky dlile7ité, aby v tomto trendu pokracovala, a ja
doufam, Ze jsou pro to vytvoreny predpoklady,
nebot rlist prazského letisté bude umoziovat i dalSi
riist Ceskjch aerolinii a Eeské ekonomiky.

I WwWww.csa.cz
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Allianz pojistovna, a. s., je stoprocentni dcefinou
spolecnostf predniho pojistovaciho koncernu Allianz
AG Mnichov. Svou ¢innost na éeském pojistném
trhu zahajila 1. ledna 1993. Dnes patfi mezi tfi
nejvatsi univerzalni pojistovaci tstavy v Cesku. Jeji
produkty jsou oblibené i v letecké dopravé. Dovolil
jsem si proto predsedu predstavenstva a gene-
rdlniho feditele Allianz pojistovny pana Miroslava
Tacla pozadat o rozhovor.

Pane predsedo, jak vnimate cestovni ruch?

Jako UGspésné hospodarské odvétvi, které zemim
s aktivni turistickou politikou pfinasi piliv turistd,
a tim i ekonomickou prosperitu. A jako manazer
jednoho z nejvétsich cestovnich pojistitel v Ceské
republice se také samoziejmé zajimam o jeho pfi-
nos pro nasi pojistovnu. Kdyz se fekne Allianz, vét-
Sina lidi plsobicich v cestovnim ruchu fekne: ,To je
pojistovna, kterou zname. Pojistovna, ktera nabizi
velice kvalitni produkty.“ To je pro Allianz dileZité.

NasSimi klienty je i fada vyznamnych subjektl pd-
sobicich v turistickém ruchu, napfiklad lazné, ho-
tely, restaurace, dopravci, cestovni kancelare
i agentury aj. Allianz také nabizi velmi kvalitni
cestovni pojisténi. V lofiském roce jsme byli nejvét-
Sim pojistitelem rizik spojenych s cestovanim. To je
jeden pohled. Druhy je mdj privatni. Velice rad
cestuji. Sjezdil jsem témér cely svét - neni konti-
nent, na némz bych nestanul. V souc¢asné dobé
k cestovani vyuzivam sluzeb cestovnich kancelafi.
Drive jsem si vSechno organizoval sdm, dnes ale
nemam tolik ¢asu na pfipravy a zaroven jsem si
zvykl na urcity komfort a kvalitni servis.

V patém vydani letoSniho VSudybylu (str. 25) feditel
prazského hotelu Ametyst pan Wolfgang Teufl skia-
da Allianz poklonu. Nedaleko cesko-némeckych
hranic na tizemi Cesko-saského Svycarska v Kurort
Rathenu se totiZ nachazi hotel ,Elbschlosschen®,
patfici stejnym majitelim jako hotel Ametyst. Pan
Teufel piimo fika: ,Nas nadhemy lazefisky hotel
»Elbschlosschen“ je umistén v malebné krajiné

v bezprostiedni blizkosti Labe. BohuZel, 13. srpna
lofiského roku byl postizen povodni. Diky perfektni
soucinnosti s pojisfovnou Allianz jsme jej kompletné

dmm ZznNn

zrekonstruovali a navic rozsi-
fili prostory pro wellness. Od
poloviny dubna je jiz opét
pIny hostii.“ Allianz ale i zde,
v Cesku, hodn& pomaha
lidem a institucim. Radé

z nich vysoce nad rdmec
smluvnich zavazki.

Rok 2002 se pro Allianz
pojistovnu stal diky katastro-
falnim povodnim nejhorsim
rokem jejiho plisobeni na
ceském trhu. Na likvidaci
Skod po lofskych povodnich
jsme vyplatili tfi a pal miliardy
korun. Presto, Ze naSe hospo-
dareni skon¢ilo za rok 2002 ztratou v fadu nékolika
set milion0i korun, snafzili jsme se pomoci i tém,
ktefi neméli potfebné pojisténi, napf. proto, ze na
néj neméli penize. Kazda Gispésna firma nese
urcitou spolecenskou zodpovédnost a my v Allianz
pojistovné jsme si toho pIné védomi. Proto jsme
vénovali vice nez 8 milionti korun na napravu
povodnovych Skod a obnovu prostor a aktivit vice
nez dvaceti subjektiim, prevazné détskym
domovim, Skoladm, Skolkdm a sportovnim
a socialnim zafizenim.

A

Toto interview jsme si domluvili v Teplicich na
zahajeni tamni 849. lazeiské sezony. Hlavnim
tématem VSudybylu je ale letecka doprava.

Mezi naSe klienty samoziejmé patfi i lazefiska
zafizeni. Allianz ma v Cesku jiz témé&F milion klientd.
Ale jak uz jsem se v ivodu naseho rozhovoru zminil,

lvyznamne SICh

luSA

jednou z oblasti, kde se citime
velmi silni, je pojiSténi leteckych
spolecnosti. Allianz je celosvétové
velkym leteckym pojistitelem.

V Cesku jsou nasim klientem také
Ceské aerolinie. Jsme na to patfic-
né hrdi. Pojistovat narodniho vlaj-
kového dopravce, a navic flotilu
CSA, ktera patii ke svétové Spicce,
to je Gest. Ceské aerolinie dnes

v leteckém byznysu hraji prvni ligu
a vybraly si k tomu pojistitele, ktery
ji ve svém oboru hraje také.
Opravdu, vazime si vSech klientd,
ale mit ve svém portfoliu CSA, to je
pro kazdého velky kompliment.

V soucasném tézkém obdobf celosvétové stagnace
letecké dopravy jsou CSA jednou z méla klasickych
leteckych spolecnosti poskytujicich komplexni
sluzby, které maji pozitivni riistovou dynamiku. Pro¢
tomu tak podle vas je?

Jsem presvédcen, Ze je tomu tak proto, Ze maji
velmi dobryj management a strategii. Strategie CSA
neni momentalni, kratkodobou zaleZitosti. Naopak.
Realizuje se jiz fadu let. V tom tkvi jejich Gspéch.
Velmi promyslena strategie, propracované obchod-
ni politika a kvalitni management.

Dotkl jste se managingu. Jste Clovékem, ktery
(isp&8né fidi velkou spoleénost. Podle mne je orga-
nizace nejvétSim zazrakem existence. Nejen vesmiru
€i Zivé hmoty, ale i mezilidskych procest. Od firmy,
v niZ vladne chaos, se Zadné zazraky cekat nedaji.
Zazrakem vesmiru ale je, Ze vSechno funguje jakoby
samo sebou, Ze se nesrazeji planety apod. To samé
plati, pokud se to podaif, u organizace a fizeni lidi.
To je pravda. Ale i planety se nékdy srazeji. U lidi
to v8ak byvé podstatné castéji. Ale dobré fizeni lidi
dokéZe vyuZzit i takovych srazek. Mozna i z toho di-
vodu dnes Allianz patfi ke Spicce pojistovaciho trhu.
Ve vedeni Allianz pojistovny jsem jiz tfetim rokem.
Predtim jsem pUsobil na vysokych postech nékolika
dalsich pojistoven. Pokud se podivate na Allianz po-
jistovnu, mam pocit, Ze je to podobné jako u CSA.
Allianz pojistovna neni firmou, ktera zazafi jako su-
pernova a zhasne. Jsme spolecnosti, kterd bézi na
dlouhou trat. Jsme pojistovnou, kterd si v Cesku
buduje silnou pozici, a tato pozice se stéle zlepSuje.
VSechno je to 0 nas, o budoucnosti, o dlouhodobé
strategii, a ta se sklada z jakoby malickych kamin-
ki, z nichZ nakonec vyroste na pevnych zdkladech
nedobytny hrad. To si myslim, Ze je spravné.

www.allianz.cz




26. ¢ervna ve 13 hodin se na mezinarodnim letisti
Praha-Ruzyné uskutecnilo slavnostni poloZeni
zakladniho kamene k nové budovanému terminélu
Sever 2. Pii té prileZitosti jsem o rozhovor poZadal
Ing. Martina Kagura, generalniho feditele Ceské
spravy letist, s.p. Pane fediteli, jaké jsou diivody
pro vystavbu terminalu Sever 2?

Prvnim je kontinualIni rozvoj prazského letisté, kte-
ry reaguje na trvale rostouci pocet cestujicich. Uz
dnes patfi mezi Spickova stfedné velka evropska le-
tisté, vybavena moderni technikou a potfebnym
komfortem pro cestujici. Loni jsme se dostali na
6,3 milionu pasazéri odbavenych na Grovni, ktera
odpovida nejvy§Sim evropskym ndrokim, pficemz
souhrnnéa planovana kapacita terminall Sever je
6,5 milionu odbavenych cestujicich za rok. Bavime-
li se ale o provoznich Spickach, staci pfijit na letisté
brzo réno, v Case mezi desatou az tfindctou hodinou
nebo mezi Sestndctou a dvacatou, a pochopite,
pro¢ je potieba rozsifit kapacitu letisté. Osobné se
domnivam, Ze stévajici terminal je schopny odbavit
pres sedm miliond cestujicich roéné bez vyraznéj-
Sich problémd, avsak s tim, Ze pfilety a odlety se
budou z provoznich $picek presouvat do méné ex-
ponovanych ¢ast, které ale jiz nemusi byt pro le-
tecké spolecnosti tak zajimavé. Kromé kapacitnich
pricin je zde jesté dalSi zavazny dlivod, souvisejici
se vstupem Ceska do Evropské unie a s jeho pfi-
stoupenim k Schengenské dohodé. Jeji pravidla
stanovuji, Ze obéané zemi Schengenské dohody
nemaji byt odbavovani spoleéné s ob¢any zemi,
které nejsou €leny této dohody. Novy termindl Sever
2 bude slouzit pravé k odbavovani let(i v oblasti
Schengenu a nynéjsi terminal Sever 1 pro lety
do non-Schengenu.

Jak bude termindl Sever 2 vypadat po dokongeni?
Vedle svého zakladniho poslani - komfortniho
odbaveni cestujicich - bude poskytovat Sirokou
nabidku sluZeb a nakupnich moznosti. Novy termi-
néal bude dvojdroviovy. Jednou z velkych vyhod bu-
de, Ze bezpecnostni kontrolou cestujici projdou
hned po odbaveni na odbavovacich prepazkach.
Cely tranzitni prostor tak uZ bude bez bezpe€nost-
nich kontrol a cestujici se budou moci nerusené vé-
novat nakupdm a pfipravé na let. Otevienim termi-
nalu Sever 2 pocitdme s navySenim kapacity o Ctyfi
miliony odbavenych cestujicich za rok. Termindl je
ale koncipovan tak, aby bylo mozné jeho priichod-
nost dale rozsifovat podle potfeb naristajiciho
provozu, a to aZ na ro¢nich
deset miliond cestujicich.

Je soutasti uvaZované inves-
tiéni vystavby na letisti v Praze-
Ruzyni i paralelni startovaci
a pristavaci draha?

Jsme si pIné védomi, Ze

e

celkovou propustnost letisté Praha nezvysi diléi na-
vySeni kapacity terminalu. Vyvazené kapacity je tre-
ba mit nejen pro odbaveni cestujicich, ale i letadel.
0d urcité faze narlstu poCtu cestujicich, a tim i po-
¢tu pohybi letadel, se proto ruzynskeé letisté bez no-
vé paralelni drahy neobejde. Ceska sprava letist
zacala s jeji dokumentaéni pfipravou, ktera je dana
rozvojovym planem letisté Praha, schvalenym Mini-
sterstvem dopravy CR. V sougasné dobé jedndme

s okolnimi obcemi o zapracovani nové drahy do
jejich Gzemnich rozvojovych pland. Pak bude nasle-
dovat studie o jejim dopadu na Zivotni prostfedi

a po ni projedndvani dalSich povoleni, nezbytnych
pro zahajeni vystavby.

24, ¢ervna jsme se v bezprostiedni blizkosti termi-
ndlu Jih potkali na slavnostnim otevieni nového
¢tyrhvézdickového Airport Hotelu Prague.

Jeho investorem je spolecnost M.I.P. Group a pro-
vozovatelem EuroAgentur Praha. Nabizi ubytovani
v 56 pokojich. Budova je bezbariérova, vybavena
protihlukovymi okny. Jeden z pokojti je specialné
upraven pro télesné handicapované osoby.

Vedle nové administrativni budovy letecké spolec-
nosti Travel Servis se stavi dal$i hotel, jehoz 74 po-
kojli bude mit cestujici vefejnost k dispozici v dubnu
pfistiho roku. Mimochodem, v souvislo-
sti s investiénim rozvojem letisté je ted
hodné zajimavé obdobi. VSudybyl jiz in-
formoval o tom, Ze na Gzemi prazského
letiSté roste novy cargo terminal CSA.
Nedavno dostavéla spolecnost Travel
Servis svoji administrativni budovu,

odbavovaci plochy pro letadla. Zaéatkem prazdnin
se mezi cargo terminaly CSA a Menzies zagne stavét
veterinarni stanice a rostlinolékarska stanice.

Mimoto se na Ministerstvu dopravy CR projednava
zamér prevodu regionalnich letist na kraje. Pokud
se to podafi, regionalni letiSté ziskaji daleko snazsi
pistup k finanénim zdrojiim z regionélnich rozvojo-
vych fondi Evropské unie, nez kdyby zlistala pod
spravou CSL, uZ proto, 7e Praha jim pistup k nim
blokuje velmi vysokou drovni tvorby hrubého domé-
ciho produktu.

Cim to, 7e si Seska mezinarodni letidts udrzuji
pozitivni dynamiku v dobég, kdy se vétsiné
obdobnych letist v zahranici moc nedaii?

Uréity podil na tom ma skuteénost, Ze nas do roku
1989 nékdo drZel na uzdé, a to hodné zkratka. Pra-
ha, pokud by méla v minulosti obdobnou volnost
jako Viden, Frankfurt apod., mohla byt dnes nékde
lipIné jinde. Zkratka, na néjakou dobu jsme ztratili
moznost se rozvijet a ted to dohanime. Za soucas-
nym Gsp&chem CSL, ktery znamena znagny narist
cestujicich, pohyb( letadel a zvySeni poCtu destina-
ci, je ale tfeba vidét pfedevsim praci tymu odborni-
kil CSL, promy3lenou obchodni politiku a dobfe na-
stavené obchodni podminky. Napfiklad v dobé valky
v Irdku jsme uplatfiovali poloviéni pfistavaci poplat-
ky, nové oteviené destinace v pravidelném provozu
maji na pfistavacich poplatcich slevu 50 % po dobu
jednoho roku apod. | kdyz je velice obtizné konkuro-
vat ostatnim letiStim ve vychodo- a stfedoevrop-
ském regionu, drzime se na Spicce letist zemi pfi-
stupujicich k EU. Nic nejde samo od sebe, za vSim
je odbornost, tvrda prace a snaha byt vzdy o dva
kroky pfed konkurenci.

DalSimi vyznamnym Giniteli jsou rozvoj ¢eskych le-
teckych spoleénosti CSA a Travel Servisu, zajem
o Prahu jako leteckou turistickou destinaci, pfiblizo-
vani se Evropské unii a diky vhodné nastavenym ob-
chodnim podminkém i rozvoj nizkonékladovych
spolecnosti, ktery v nasem regionu nema obdoby.

Leteckd doprava byva vzdy hodné spjata se silou
ekonomiky dané zemé. Pokud lidé maji o trochu vic
penéz, priplati si na dovolenou radéji cestu letad-
lem. V této oblasti letecka doprava funguje jako cit-
livy barometr ekonomiky daného kraje nebo zemé.
Pozitivni dynamika se ale netyka pouze letisté Praha-
Ruzyné. Vzhledem k tomu, Ze se vechny kraje Ceské
republiky rozvijeji (ackoliv si coby pravovérni nasinci
zfejmé budeme trvale na vSechno nafikat), lidé vSe-
obecné vice Iétaji. K tomu se regiondlnim letistim
dafi ziskavat dalf zakazky v oblasti carga. Zejména
Brnu a Ostravé. LetiSté Karlovy Vary se bude zfejmé
i nadale Gspésné orientovat na lazenskou incomin-
govou Klientelu. KaZdé z letist, které je u Ceské spra-
vy letist, zaznamenalo v lofiském roce nérGst. Uz del-
$i dobu jsou ekonomicky sobéstacna, generuji po-
tfebné cash-flow a loni jiz byla schopna financovat
vlastni investiéni rozvoj, coZ dotvrzuje, Ze jejich
feditelé a zaméstnanci odvadéji velmi dobrou praci.
m  www.csl.cz
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KancelaF $éfa obchodu Shell Aviation
pro vychodni, stfedni a jizni Evropu
pana Davida Greena se nachazi
v Praze na letidti. Z Ceska tak (ne-
ni-li zrovna v dotyEnych zemich)
Fidi tjmy Shell Aviation v Cesku,
Italii, Némecku, Polsku, Portugal-
sku, Rakousku, Rumunsku, Recku,
ve Spanglsku, Svycarsku
a v Turecku.
Pane Greene, kolik ma Shell Aviation
takovychto teritoridInich uskupeni?
V podstaté pét: Evropu, Severni Ameriku, Jizni
Ameriku, Afriku a Stfedni Vychod a Vychod. Evropa
sama je pak rozdélena na dva obchodni tymy: jeden
je pro zapadni a severni Evropu a druhy pro jizni, vy-
chodni a stfedni Evropu. V Aviation jsem sedm mé-
sicl. Pfedtim jsem pUsobil jako obchodni poradce
v Shell centru v Londyné. TFi roky jsem pracoval ve
filidlkach Shell po celém svété. Tu dva mésice, tam
Sest. Bylo to velmi zajimavé, protoZe v té dobé nas
v Shell centru na nasem oddéleni bylo kolem pade-
sati zaméstnancl pétatficeti ndrodnosti.

Ale Cesky jste z nich mluvil pouze vy. Co vés vedlo
k tomu ucit se zrovna nas jazyk?

Byl jsem zvédavy na zemi, jejiZ piloti ndm za druhé
svétové valky tolik pomohliv bitvé o Britanii. (Moc
se mi proto libil film ,Tmavomodry svét“.) Ale nejen
to mne motivovalo navstivit vasi zemi. Od roku
1992 jsem Zil a pracoval v Opavé. Mym prvnim za-
méstnanim hned po univerzité bylo misto ucitele
anglického jazyka na tamnim gymnaziu. V té dobé
tam ale moc lidi anglicky nemluvilo. Jidelni listky
a takové véci, vSechno bylo pouze v ¢estiné. Takze
mi nezbyvalo nic jiného neZ se ucit cesky. Nasel
jsem tam fadu kamaradu, diky nimZ jsem se stale
zdokonaloval. V té dobé jsem mél bezkonkurenéné
tam byl bajecny. Lidé jsou tam ponékud jini nez
tady v Praze. Maji se radi a délaji spousty dobrych
véci. Narodil jsem se sice na Kypru, kde byl v té do-
bé otec u Royal Air Force, po rodicich jsem ale
Vel$an. Lidé ve Slezsku jsou hodné podobni lidem
ve Walesu. Anglicané jsou jakoby Cesi v Cesku
a Slezany je mozné porovnat s VelSany v Britanii.
Lidé tam jsou vice spjati se zemi, s mistem, v némz
Ziji. Je tam klidnéjsi Zivot. Je pro mne nepochopitel-
né, 7e spousta Cechil chce 7t nékde jinde. Na tzv.
Zéapadé nebo v Americe. Podle mého nazoru Zivot
a Zivotni styl v Ceské republice viibec neni $patny.
Je tady dobry Zivot.

Britanie je kolébkou sportu. Jaky jste délal vy?
Na univerzité jsem hral rugby. V tom jiZ ale, a to
ani rekreacné, vzhledem k povolani, spojenému

s neustalym cestovanim, nemohu pokracovat.
Chodim tedy béhat a do posilovny.
Domnivam se, Ze tady v Praze mate asi
osm rugbyovych tym0. Vim, Ze v Praze
a v Brné se rugby hraje na docela
slusné Grovni. Obéas se jdu podivat
na zapasy.

Letecka doprava celosvétové
stagnuje.
Ano, v Evropé jsou objemy vykon(
o0 zhruba patndct procent nizsi nez loni.
Je zajimavé, Ze vzdor tomuto celoevropské-
mu poklesu Ceska republika stéle zazname-
nava pozitivni dynamiku véetné jejiho dopravce
CSA. Podle mého nazoru jsou Ceské aerolinie
jednou z nejlepSich spolecnosti v Evropé. Pokud si
mohu vybrat, rad letim s CSA. Majf kvalitnf letadlo-
vou flotilu, velmi pfijemny palubni personél a vét-
Sinou velmi dobry catering. A navic, na jejich palu-
bach mohu hovofit Gesky. Patfite mezi nékolik malo
evropskych zemi, které nemaji tak velké problémy
jako tzv. vyspélejsi zemé, napf. Francie, Velka Bri-
tanie nebo Némecko.
Nejen celosvétova stagnace letecké dopravy, pro-
jevujici se globalné niz8imi objemy odbér(i letecké-
ho paliva a maziv, tvrdé postihuje Shell Aviation.

Dsnen

Trépi nas jesté dalSi problém, a to kurz dolaru vici
euru. Dlouhodobé kontrakty se zakazniky totiz ma-
me uzavieny v dolarech, ale vstupy hradime v eu-
rech. NaSe naklady se tak v souvislosti s enormnim
posilenim eura viiéi americkému dolaru zvySily

o dvacet procent.

Posledni dobou do Ceska (na letit Praha-Ruzyng),
a to zejména z Velké Britanie, privazeji nizkonakla-
dovi letecti dopravci desetitisice turistl tydné. Co
podle vas tyto lidi do Ceska pritahuje?

Reference. Velmi mnoho lidi z Velké Britanie jiz
Cesko navativilo. U7 proto, 7e zde méate fadu archi-
tektonickych i urbanistickych skvostd. Domnivam
se, 7e obrovsky zdjem o navstévu Prahy a Ceské
republiky zpGsobuji osobni svédectvi. Pro poddané
Jejiho Veligenstva je v Cesku pfijemné a docela
levné. Velmi dobfe se zde vari, mate vynikajici pivo
a zdejSi lidé se k nam chovaji vstficné a vesmés
s pochopenim. Je fakt, Ze s nizkonakladovymi spo-
leGnostmi cestuji zejména prislusnici nizSich pfij-
movych skupin a mladeZ. Velmi ¢asto se k vam
vyddvaji povyrazit celé skupiny, a nékdy to byva
ponékud hlucné.

Ale i tito lidé s sebou do Ceska privaZeji penize

a utraceji je v daleko vétsi mife neZ trvali obyvatelé.
Ostatné, po dobu pobytu se zahrani€ni navstévnici
stavaji naSimi hosty a je na Ceské strané, aby se

k nim chovala, jak si zaslouZi, véetné péce o jejich
bezpeénost a poradek. Tézko si predstavit, Ze by
britsti bobyové s taktem a kultivované, a piitom
nekompromisné, nezvladli rozjareny dav.

Ano, ale totéZ dnes uz plati také o vaSich strazni-
cich. Za dobu, co jezdim do Ceska, &esti policisté
udélali obrovsky posun vpred. Pred deseti lety se mi
zdélo, 7e se nas cizincli jakoby boji. Na nikoho z nés
se nesmali, neméli snahu ndm poradit, pokud jsme
bloudili, nepomahali, pokud jsme zlobili, bali se za-
sahnout. Opravdu se to (iZasné zlepsilo. Spickové
schopnosti vasich bezpecnostnich sloZek ilustruje
vysoce profesionalné zvladnuté vyroéni zasedani

sedmé vydani 2003
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Mezinarodniho ménového fondu a Svétové
banky v zafi 2000 a prazského summitu NATO
v lofiském roce. U téchto akei, provézenych
masovymi protesty proti tzv. globalizaci a spo-
jenych s nasilim, se nachazi pfimé srovnani se
zabezpe€enim priibéhu obdobnych kongresl

v tzv. vyspélejSich zemich. A maji se od vasi co
ucit.

Hovorime spolu v patek 13. (Cervna), coz je da-
tum, kdy se v Cesku prvnim dnem kon4 refe-
rendum o vstupu do Evropské unie. Pro¢ by
Cesko mélo nebo nemélo byt &lenem Evropské
unie?

Je mnoho diivodi pro i proti. Nicméné se
domnivam, Ze pozitiva prevazuji. Pokud se
Cesko stane Elenem Evropské unie, spousta
véci se pohne daleko rychleji kupfedu. Bude
k vam vice investovano. Lidé budou cestovat
jesté volnéji. Co se mi ted hodné nelibi, jsou
neskuteéné dlouha ¢ekéani na pasovou kontrolu
na ruzyfiském letisti. Cesko, a zejména Praha,
ktera je ¢im dal vyznamnéjsi leteckou destina-
ci, laka obrovské mnoZzstvi lidi. Pokud odpad-
nou celni a pasové bariéry, bude se k vam bu-
de jezdit daleko pohodovéji a v daleko vétsi
mife, coZ se jisté odrazi i v posileni zahraniéni-
ho inkasa z cestovniho ruchu.

1 www.shell.cz
1 www.shell.com/aviation
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Véiim, Ze rozvoj
bude uspesne

Rozhovor
s JUDr. Milo-
slavem Stodo-
lou, ndméstkem
generdlniho Tedite-
le Ceskeé spravy letist,
jsem zaéal konstatovanim, Ze Cesko je jednim z ma-
la evropskych stat, jenoZ mezinarodnf letiSté nevy-
kazuji hospodarsky pokles. Obzvlastni dynamiku
v evropském kontextu si pak udrzuje letisté Praha-
Ruzyné.

Aniz bych sniZoval Glohu ostatnich ¢eskych

mezinarodnich letist, ruzyfiské mélo vzdy historicky

dominantni postaveni na letecké dopravni cesté. Lvi

podil na tom maji Gspésné a letos osmdesatileté
Ceské aerolinie, které odvadi obrovskou praci.
Avaak nejen CSA, cely SkyTeam, jeho? jsou alianéni
soucasti. DalSim faktorem pfispivajicim k pozitivni
dynamice leti$té Praha-Ruzyné jsou nizkonakladovi
dopravci. Posledni dobou projevuje zdjem jedna
spolecnost za druhou a vedeme s nimi obchodni
jednant, z nichZ néktera kon¢i smlouvou. Jak velci,
tak i mensi dopravci do Ceska privazeji cestujic,
ktefi ekonomicky prispivaji nejen k rozvoji letisté,
ale do celkového rozpoctu sektoru cestovniho
ruchu. Souc¢asna poptavka svédci nejen o velkém
zajmu o sluzby, kterych se jim dostava od Ceské
sprévy letist a dalSich subjektt, jeZ na letiSti Praha
plisobi, ale zejména o Prahu a o Ceskou republiku.

Pozitivni hospodarskou dynamiku zaznamenéva
nejen Praha, ale i ostatnf letisté ve spravé Ceské
spravy letist.

Karlovarskeé letisté k oZiveni svych obchodnich
aktivit prispélo i tim, Ze zasadné prestavélo
priletovou a odletovou halu a upravilo jeji obchodni
dispozice. Nejenom v tzv. duty free shopech. Diky
vnitfni i venkovni restauraci si také vytvofilo dobré
podminky pro poskytovani stravovacich sluzeb.

LetiSté v Ostravé-MosSnové rovnéz obchodné
expanduje. Své Usili vjrazné zaméfuje na rozvoj
infrastruktury. V soucasné dobé ma ve vystavbé
dalSi ¢ast termindlu, coZ je na tamnim letisti jedna
z nejvétsich investicnich akei.

Zatimco v Karlovych Varech a v Ostravé jsme
spravci i provozovateli, letiSté Brno -
Tufany Ceska spréva letist pronajala na
zékladé smlouvy o ndjmu ¢asti podniku
soukromému subjektu - akciové
spolecnosti LetiSté Brno, kterd ma za
sebou i silné zahranicni zazemi,

pokra
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spolecnost BAVDF. K prevodu doSlo 1. ervence
2002 a béhem relativné kratkého obdobi je dnes
rovnéz ziskové. Spoluprace s provozovatelem je
velice dobra.

Pane doktore, v ramci podniku zodpovidate za
obchodni a pravni tisek. Co je ¢i bude nového
v obchodnich zonach na letisti v Praze?

Co se tyce terminalu Sever 1, cestujici si
nepochybné povsimli, Ze jsme provedli zmény.
Nékteré se promitly do prstu B, dalsi jsme udélali
v tranzitnim prostoru - ve spojovacim kréku u prstu
A. Totéz se tyka priletové haly, kde jsme iniciovali
vystavbu nové restaurace s plazmovymi obrazov-
kami. To se pozitivné odrazilo na spokojenosti
cestujicich a ruku v ruce s tim i na lepSich
ekonomickych vysledcich. Ceska sprava letist
uvazuje také o tom, Ze zde posili novinovou
a Ctendrskou sluzbu, zejména prodejem
cizojazycnych Casopistl a broZovanych knizek. V této
chvili pro pasaZzéry chystame dalsi prijemné
prekvapeni - na prazskeé letisté by méla nastoupit
spolecnost CZ Retail, jejiz stejnojmenné spolecnosti
plsobi na letiStich témér po celém svété a kterd
provozuje velice pékné obchody. Na zakladé
vyhodnoceni ankety mezi cestujicimi uvazujeme
o0 tom, Ze v nékterych prodejnich mistech dojde ke
zméné sortimentu. Ale nechci toho fikat pfilis,
abych prekvapeni neprozradil pfedem.

V soucasné dobé pracujeme na velkém projektu,
na feSeni obchodni zony v terminélu Sever 2. Diky
jeji koncepci Praha -Ruzyné je§té posili své
Pfipravujeme totiZ soustfedénou obchodni zonu,
jaké zac€inaji byt béZné na zépadoevropskych
letiStich. Kromé ni bude podobné koncipovana
i gastrozona. Mély by v ni byt zastoupeny
nejvyznamnéjsi svétové kuchyné. Hodné si od toho
slibujeme. VEfim, Ze rozvoj letisté bude Gispésné
pokracovat tak, jak byl nastartovén v roce 1995,

a Ze pfi tom pomohou jak orgény statni spravy, tak
i obchodni partnefi.

To, co cestujici a letecké spolecnosti na letisti
postradaji, je Iékarna, protoZe ne vSechno
zabezpedi letiStni pohotovostni Iékafska sluzba
a volny prodej I€kU je i komplikovany. Mizeme
slibit, Ze v terminélu Sever 2 s péknou lékarnou
pocitame.

Réd bych jesté zdlraznil, Ze v soucasné dobé se
plany obchodni zony dokoncuji, ale nejsme jesté
v etapé, kdy bychom uzavirali smlouvy na pronajem
obchodnich ploch. To je jesté
pred€asné. UvaZujeme o tom, Ze
budeme se zajemci, ktefi se prihlasili,
jednat od tfeti Gtvrtiny pfistiho roku.

T www.csl.cz




Karlovy Vary patfi mezi
nejvyznamnéjsi turistické
cile Ceské republiky.
V souvislosti s hlavnim
tématem tohoto vydani
jsem o rozhovor pozadal
feditele mezinarodntho letisté
Karlovy Vary Ing. Vaclava Cemého.
Co se tyce nejvétsiho rozkvétu pravidelné dopravy
na nasem letisti, pak jeho vrchol byl v sedmdesa-
tych letech minulého stoleti. V roce 1978, kdy sem
Iétaly pouze vnitrostatni linky, jim proslo kolem pa-
desati tisic pasazér(i. Co se tyce novodobé historie,
prvni pravidelny mezindrodni spoj zde byl zahdjen
Ceskymi aeroliniemi v Gnoru 1998 na trase Moskva
- Karlovy Vary - Moskva. Vytizenost linky ma trvale
stoupajici tendenci. Dnes jiZ tuto trasu absolvuji
Ctyfi lety tydné. V letech 2000 a 2001 k ndm v éer-
venci aZ zafi Travel Servis provozoval charterové lety
na lince Praha -Tel Aviv - Karlovy Vary - Praha.
Izraelska klientela je v sou¢asné dobé jednou
ztéch, které se vyznamné podili na celkovém poctu
karlovarskych lazefiskych host. S jistymi nadéjemi
proto sleduiji vyvoj v Izraeli a na palestinskych auto-
nomnich Gzemich, jez by se mohl odrazit i
v obnoveni tohoto spoje. V letoSnim roce k tomu

v oblasti pravidelné prepravy pribyly dva vnitrostatni

lety tydné na trase Praha - Karlovy Vary - Praha.
Tato linka mé v Praze slusnou ndvaznost na
mezindrodni lety z Ameriky, Némecka, Itdlie atd.

Jaka byla vaSe cesta na misto feditele mezinarodni-
ho leti$té Karlovy Vary?

Nastoupil jsem sem zvenci. Nicméné v té dobé
jsem uz byl nékolik let élenem Aeroklubu Karlovy
Vary. Vystudoval jsem Vysokou kolu dopravni v Zi-
liné - obor provoz a ekonomika letecké dopravy. Po
listopadu 1989 jsem dva roky pracoval jako pilot
u Slovairu. Slovair se transformoval do
Air Specialu, ktery v prvni fazi propustil
zhruba tfetinu pilotd, coZ jsme odnesli
my, mladi. Pak jsem se z letectvi na
chvili profesné vytratil, ale Iétat jsem
neprestal - stal jsem se ¢lenem Aero-
klubu Karlovy Vary. Na jafe v roce

Ovars
ate gICkY

pro svujr

——

1998 mne kontaktoval m(j pfedchiidce na tomto
misté, Ing. Machacka, s nabidkou nastoupit po ném
jako Teditel. Po dvoumésic¢nim zvazovani vSech pro

i proti jsem s tim souhlasil. Pak uZ to bylo na gene-
ralnim Fediteli Ceské spravy letist a jeho rozhodnuti.

Co vam posledni dobou udélalo nejvétsi radost?
Jednoznacné zavedeni Gtvrté linky Moskva - Karlo-
vy Vary - Moskva. Po jejim otevieni jsme volali jiZ od
minulého roku. O toto zvySeni poctu letll se zaslouZil
také karlovarsky priméator Mgr. Zdenék Roubinek,
a ja véfim, Ze to na této trase neni linka posledni.
Podivam-li se totiz do statistik, pak pocet lazen-
skych hostli v Karlovych Varech z Ruské federace je
stéle zhruba o tfetinu vySSi neZ pocCet pasazérd, ktefi
z této oblasti pfilétaji do Vari pfimo.
Je velmi sympatické, Ze piiletivsi pred vasi letistni
budovou vita socha Jurije Gagarina. Ostatné
zamaval i mné a byl to pilot jako vy.

Ano, byl to pilot, nicméné tézko se s nim srovna-
vat. Bezesporu je dobfe, Ze mésto Karlovy Vary
naslo dlistojné umisténi pro sochu ¢lovéka, ktery
svym letem do vesmiru zahdjil kosmickou éru
lidstva.

Cim to je, Ze v leteckém byznysu Cesko
jede, konkrétné vam se napf. nedosta-
va prepravnich kapacit mezi Moskvou
a Vary, a vétSina ostatniho svéta
stagnuje?

Nevim, jsem-li ten, kdo by na takovou
otazku mél odpovédét. Veskeré soudy

12

jsou v naSem byznysu velmi o$idné, protoZe staci
strasné malo a vSechno je jinak. NaSe ¢eska dyna-
mika neni nikterak svétoborna, ale (na rozdil od vét-
Siny ostatnich) je. Incoming do Ceska, dle mého na-
zoru nedostatecné podporovany statem, se vzdor
tomuto pristupu diky podnikatelské sféfe, a tak tro-
chu i sédm od sebe, rozviji bez vétSich vykyvi. Nase
startovni pozice v tomto segmentu zahraniéniho ob-
chodu byla GpIné jin& nez u tradi¢nich a zavedenych
destinaci. Souvisi to i s tim, jak mésto Karlovy Vary
a Karlovarsky kraj systematicky uplatfiuji politiku
propagace cestovniho ruchu a prosazovani ekono-
mickych z4jmd tohoto regionu na zdrojovych trzich.
Nejen prostfednictvim renomovanych zahrani¢nich
veletrhil cestovniho ruchu. Opravdu si nestaci je-
nom fikat, Ze médme krasny kraj, krdsné mésto, kra-
sné lazné, ale je tfeba je prezentovat a prosazovat
jejich hospodarské zajmy pfi vSech moznych pfilezi-
tostech. Na Karlovarsky kraj je tfeba neustéle pou-
tat pozornost jako na destinaci, kam se (z naseho
pohledu zejména) slusi Iétat. Objektivné pozitivni
véci pak je, 7e Cesko nikdy nebylo spojeno s 7adny-
mi aférami a teroristickymi Gtoky. Da se fici, Ze ve
svétovém kontextu je Ceské republika jakymsi rela-
tivnim ,,ostrovem klidu*, coZ se pozitivné projevilo

i po jedendctém zafi, kdy napf. némecka klientela
zrusila témér vSechny zajezdy do Ameriky a fadu

z nich pfesmérovala do Karlovych Var(. Takze Vary

v roce 2001 zaznamenaly dvojndsobny pfiliv né-
meckych navstévniku.

VaSe letiSté ma strategickou polohu, i je vyznamné
z hlediska lidf, z nichZ mnozi rozhoduji o tom, kde se
bude investovat, protoZe velmi ¢asto cestuji vlastni-
mi letadly.

Abychom si udélali troSi¢ku obrazek o skladbé
provozu na nasem letisti, tak pravidelné linky tvofi
zhruba pétasedmdesét procent leteckych vynosi na
letisti Karlovy Vary. Zbyla ¢tvrtina je tvofena vse-
obecnym letectvim, a to jak Iétdnim pro zabavu, kdy
napt. do Karlovych Vari pfileti na vikend rodina
z Némecka, tak byznys lety, které tvoii pfevaznou
vétSinu z této Gtvrtiny. Co mne mrzi je, Ze lidé z Kar-
lovarského kraje (ktery méa zhruba tfi sta tisic obyva-
tel) karlovarské leti§té vnimaji pfedevsim jako pfile-
tové a odletové pro lazeniské hosty. Byl bych moc
rad, aby se to do budoucna zménilo, aby obyvatelé
tohoto regionu v brzké dobé mohli zaéit vyuZzivat vy-
hody svého letisté a |étali odsud na sluZebni cesty
¢i na dovolené k mofi tak, jako je to dnes jiz bézné
z Prahy, Brna, Ostravy a Pardubic.

m www.csl.cz
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S Teditelem letiSté Ostrava MoSnov
Ing. Michalem Cervinkou si povida-
rodnim letisti Gesko-polsko-slo-
venského trojzemi. Pravé z téchto
tii zemi odsud z Ostravy kazdoroc-
né odIéta nejvetSi mnozstvi lidi na
pobytové zajezdy k mofi.

Ano, jsme letiStém ve strategic-
kém trojihelniku a druhym nejvétsim
v Cesku. Z okolnich letist jsme nejvét-
§im, s nejdelSi vzletovou a pfistavaci dra-
hou. Nase runway ma 3,5 km a je vhodna pro
provoz vech letadel. Téch, kterd jiz dnes Iétaji,

i téch, ktera se teprve kresli, jako je napf. Airbus
A-380. Zajem o letisté Ostrava-MoSnov stoupa.
V lofiském roce jsme poprvé od roku 1980 prekro-
¢ili stopadesétitisicovou hranici odbavenych pasa-

Zérl. Uvidime, jak dopadne letosni rok, ale zda
se, Ze prekroGime dvéstétisicovou hranici.
Cesko vzdor tomu, Ze Easto a lisp&Sné demon-
struje, Ze kdyZ se nechce, Ze je to horsi, nez kdyz
se nemiiZe, je na tom z hlediska hospodéfského
rozvoje relativné dobre. Dosvédcuje to i dyna-
mika vaseho letisté v regionu s puncem Gtlumu.
S tou malomyslnosti to neni az tak docela pra-
vda. To je pouze medialné Ziveny obraz. Velmi
mne mrzi a Stve, Ze se o Ostravsku hovofi jako
o0 ,Cerné dife“. Ano, je zde utlumovan tézky pri-
mysl a tézba ¢erného uhli, nicméné je az neuve-

www.e-vsudybyl.cz
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fitelné, v jak bezprostfednim sousedstvi
mésta Ostravy je nddhernd pfiroda. Jak
=iné parky a zelef je Vsamotném
mésté. Mym konickem je létani, takze
méam tento kraj v oku shora. Méli by-
chom byt hrdi na to, v jak krdsném
kraji Zileme. Toho poni¢eného je z pta-
Ci perspektivy vidét pomérné malo, ale
kras mnoho.

Vzdor mé tivaze - tedy tomu, jaké o sobé

vysilame signaly - je Cesko jednim z mala
ostriivki relativntho hospodéarského ristu. Jesté
markantnéjsi to je u letecké dopravy. VSechna
Geska mezinarodni letisté majf pozitivni riistovou
dynamiku.

Pokud budu mluvit za Ostravu-Mo3nov, tak to ma
rozhodné pozitivni. | kdyz je to trochu zpiisobeno
tim, Ze v minulych letech mél nas rlist velké re-
zervy. Ostrava je z mého pohledu zdravé a dyna-
micky se rozvijejici letisté. V souc¢asné dobé za-
méstnava sto patnact lidi. Nedostava Zadné do-
tace. Je schopno vydélat si na provoz i na vlastni
rozvoj, ackoliv to zatim neni tak progresivni roz-
voj, jak bychom si pfedstavovali. Nicméné ukaza-
tele jdou smérem vzhiru, takze doufame, Ze si
budeme moci plnit rozvojova prani. Nevymyslime
si nic, co by bylo extra. SnaZime se byt standard-
nim evropskym leti§tém, abychom fungovali tak,
jak funguji mezinarodni letisté v jinych zemich.

Jaka je tedy podle vas perspektiva vaseho letisté?

V soucasné dobé se usilovné practije-najeho pre-
vodu ze statu na kraj. VSechny préce, a je to hodné
administrativy, sméfuji k tomu, aby letiSté Ostrava-
Mosnov bylo k 1. lednu 2004 pod spravou Morav-
skoslezského kraje. Pokud bude ostravskeé letisté
krajské, ma nikoliv nevyznamnou Sanci dosahnout
na evropské penize z rozvojovych fondu. Takze po-
kud se k tomu, co vydéla samo, pridaji evropské
prostredky, umozni nam to splnit si jedno z naSich
rozvojovych pfani - vybudovat vétsi odbavovaci ha-
lu. ZvI&sté v letnich mésicich je ta soucasna na
mezni hranici prichodnosti.

LetiSté chceme rozvijet ve tfech oblastech. Nejen
nepravidelnou dopravu. Ostravu chceme jiZ v letos-
nim roce napaojit na nékteré jiné zahranicni destina-
ce v Némecku nebo Rakousku. VEfim tomu, Ze se

opét rozbéhne stavba opravarenského centra na
nejvétsi letadla aZ do velikosti Boeingu 747. Do na-
$eho hangaru nejenze se vejde Jumbo, ale vejde se
tam i Antonov 225 Mria, ktery tu byl v roce 1989 na
leteckém dnu. TakZe zatim nejvétsi letadlo svéta uz
u nas takeé parkovalo. NaSe letiSté obcas pro své
vycvikové lety vyuZiva Austrian Airlines. Méli jsme tu
Airbus A-340 a Airbus A-330 a jako prvni v republi-
ce u nds pristal Boeing 777 spolecnosti Lauda Air.

Pfipravujeme i vystavbu cargo terminalu, ktery
véfim, Ze bude pfisti rok hotov.

m www.airport-ostrava.cz
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Generalniho Feditele spoleCnosti Ascom Praha Ing.
Jifiho Koutenského jsem oslovil s tim, Ze internet

v Cesku stéle jeSt& neni vdeobecné snadno dostup-
nym informaénim a komunikaénim médiem. S infor-
macnim termindlem jsem se poprvé setkal jako se
sluZbou zprostfedkujici turistické informace navstév-
niklim PraZského hradu. S obdobné koncipovanymi
termindly je mozné se setkat i na nékterych ceskych
mezinarodnich letiStich.

Na letitich umoZiuji pfistup na webové stranky
Ceskych aerolinii. Je tak mozZné si tam napf. vyhle-
dat pfilety a odlety letadel. Jejich prostfednictvim je

ale mozny pfistup i do celosvétové sité
internet, coz je jiz placenou sluz-
bou. Informaéni terminély na
letiStich maji Siroké vyuZiti.

Mnoho lidi chce vyuZit ele-

ktronické posty ke komu-

nikaci jeSté pred odletem
Ci bezprostiedné po prile-
tu. Informacni termindly
jsou pro své zfizovatele
pfinosem, byvaji po pfiletu
prvnim a velmi ¢asto pred
odletem i poslednim finan-
¢nim vydanim incomingovych
navstévnikil Ceské republiky.

Je pozitivni, Ze se diky Ceskému Telecomu v sou-
Gasné dobé po celém Cesku rozsifuje sit informad-
nich terminald.

Ano, je. Verejné informacni terminaly, které umoz-
nuji pristup na internet, zaslani e-maild, telefonova-
ni, posilani SMS a vyhledavani v databazich zaéinaji
ovlivitovat Zivot i v Ceské republice. V fadé evrop-
skych zemi jsou jiZz samozfejmym a béZnym nastro-
jem komunikace. Pfikladem v Evropé mUZe byt Vel-
ké Britanie, Svjcarsko a dal3i stéty. Kiosky zaginaji
ovliviiovat Zivot nejen v oblasti komunikace osob,
ale i v oblasti spotfeby. Reklamni spolecnosti na
nds (toéi uz i z informacnich terminall. Na druhou
stranu moznost pfistupu k internetu, k telekomuni-
kacnim a informacnim sluzbdm mimo kanceldr i
domov dava mnoha lidem uréitou nezavislost. Infor-
macni kiosky se proto zacinaji dobfe uplatfiovat
ivramci Ceska.

Jaky je rozdil mezi informaénim kioskem a inter-
netovou kavarnou?

Informacni kiosek miZe byt proti internetové ka-
varné umistén jako béZna telefonni budka. To je je-
den rozdil. Druhy je moZnost placeni. V internetové
kavarné vétsinou zaplatite Gcet jako v jakékoliv jiné
kavarné. U informacniho kiosku Ghradu provedete
telefonni kartou nebo mincemi jako u telefonniho
automatu. V fadé zemi je jiz bézné placeni prostred-
nictvim bankovnich karet. Tento trend budou do
budoucna podporovat i Ceské verejné informacni
terminaly. Informacni kiosky, na rozdil od bézného
provozu internetovych kavaren, umoziuji i soub&zné
telefonovani.

Je vas informaéni terminél odolny proti vandalim?
Je, ale kazdda odolnost méa své meze. Je odoIngjsi
nez bézné stolni pocitace. Neni vSak zafizenim, kte-
ré by v Cesku mohlo byt umist&no nékde na nechra-

néném vefejném prostranstvi. Tak tomu bohuzel

Informacni

kIOSky

nejen na letistich

Ascom je nejvétsim Svycarskym
telekomunika¢nim koncernem.
Zaméstnava kolem osmi tisic lidi
v Evropé, Americe a Asii. Vyrobky
Ascomu byly v Ceskoslovensku
znamy jiz pred rokem 1989. Jeho
vysilatky Autophon pred rokem
1989 pouzivala nase Horska sluzba,
hasi¢ské a zdravotnické zachranné
sbory, Ceskoslovenské drahy aj.
Ascom se v Cesku v soutasné dobé
soustieduje na bankovni
automatizaci, na napajeci systémy
pro mobilni operatory, Jako jsou
Eurotel, Cesky Telecom ¢i Ceské
Radiokomunikace. Velmi
vyznamnou oblasti jeho plsobeni
je sféra bezpecnostnich produktd —
radiové sité zachrannych
bezpecnostnich slozek apod.

V neposledni fadé se zaméruje na
oblast telekomunikaci a spolupraci
s Ceskym Telecomem, pro jehoz
informacni terminaly a telefonni
automaty zajistuje dodavky
hardwarového a softwarového
feseni.

ascom

neni. U termindlll jsou vynechany disketové a CD
mechaniky, a to i jako prevence proti moZnému Gto-
ku. Navic, aby se tato zafizeni nestala zdrojem Sifeni
elektronickych virdl, jsou uéinéna dalsi vysoce efek-
tivni bezpecnostni opatfeni.

Dobie, takZe jak si ja a lidé obdobné postizeni
uchovaji to, co si diky intemetu pravé zjistili?

Pokud posildm e-mail, mohu jeho kopii poslat
k sobé do schranky. Hledam-li telefonni Cislo
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v néjakeé z vyhledavacich databazi, prectu si jej na
obrazovce. Zvednu sluchatko a vytocim si je. Infor-
macni terminal tim, Ze je pFipojen pres linku ISDN,
umoziuje paralelni datovou komunikaci po inter-

netu, ale i hlasovou komunikaci po telefonu. Do
budoucna se poCita i s integrovanymi tiskarnami.
Zde ovSem, pokud je terminal na vefejném misté,
nastava otazka dopliovani papir(i a odstrafiovani
pripadnych zasekli papiru a jinych poruch tiskarny.
Pocita se vSak s tiskarnou na potvrzovani interneto-
vych obchodnich transakei.

Spolecnost Ascom Praha se zabyva nejenom hard-
warovym a softwarovym feSenim informacnich a te-
lefonnich termindl{i napojenych na pevné datové
sité, ale i radiokomunikacemi...

Ano, pfikladem miZe byt radiovy systém pro hla-
vni mésto Prahu standardu TETRA, ktery slouzi ma-
gistratnimu odboru krizového Fizeni a organizacim

Walcame o the

ECS HR Service Canire

v plsobnosti hl.m. Prahy, napt. Dopravnimu podni-
ku hl.m. Prahy, Méstské policii, Technické spravé
komunikaci apod. Systém proSel naroénymi zatéz-
kavacimi zkouskami v roce 2000 a zejména pak

v roce 2002 v pribéhu summitu NATO a béhem
povodni.

Hlavni téma tohoto vydani je letecka doprava. Velmi
Gasto létate za obchodem z Ceska a do Ceska. Ne-
jen vy. Ceska republika v souSasné dobé, kdy letec-
ké doprava celosvétoveé stagnuje, zlistava jakymsi
rajem leteckého byznysu s osmiprocentnf riistovou
dynamikou. Pro¢ tomu tak podle vés je?

Uréité je to ovlivnéno tim, 7e se Cesko nachazi ve
stfedu Evropy. Ale to neni hlavni pfi¢inou. Tuto geo-
grafickou vyhodu totiz sdili s fadou dalSich stfedo-
evropskych destinaci. Leti$té Praha-Ruzyné sméfuje
k tomu byt regulérnim stfedoevropskym hubem -
vyznamnym tranzitnim uzlem v ramci stfedni a vy-
chodni Evropy a v soucasné dobé diky progresivni
investiéni politice Ceské spréavy letist reprezentuj
svétovou Groven v komfortu obsluznosti. V priichod-
nosti pak drzi krok s dynamickym ristem pohyb le-
tadel a poétem odbavenych cestujicich. Velky vliv
na dynamiku provozu na letisti Praha-Ruzyné ma
i samo hlavni mésto Praha jako svétové uznavana
turistické destinace s historickym jadrem zapsanym
do seznamu UNESCO. Praha je velikjm magnetem
i pro tranzitujici pasazéry, ktefi zde v rémci mezi-
pristani radi na jeden & dva dny prerusuji své lety.
I WWWwW.ascom.cz
www.kingproducts.cz
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Menzies Aviation Group
asobi na sestadeva-
desati letistich
v Evropé, Severni
a Jizni Ameglcei(
alii. PoS _

o A‘;:?;ras‘l‘ﬂiby nejvyssi kvality od
ozemniho handlingu po cargo
d logistiku s girokym a

S Ing. Ladislavem Klime-
$em, obchodnim fedite-
lem Menzies Aviation
Group (Czech), kterd na
|letiSti Praha-Ruzyné pro-
vozuje nejvétsi cargo ter-
minél, hovofime v obdobi
celosvétové stagnace lete-
cké dopravy. Praha je ale
vyjimkou.

Ano, uz proto, Ze je ve stfedni a vychodni Evro-
pé rajem nizkonakladovych leteckych spolecno-
sti. Prvnim ,lowcostem* |étajicim do Prahy bylo
na podzim roku 1999 ,Go - Fly“, které bylo pred
rokem pohlceno spolecnosti ,easylet”. Tehdy
mély deset letl tydné. Nyni ,Go Fly“, potazmo
Leasylet’, maji tficet Gtyfi letl tydné. Kromé pl-
vodniho Stanstedu Iétaji z Bristolu a z East Mid-
landu. Od 1. srpna ,easy Jet* pridava Newcastle.
Do roku 2000 do Prahy létal ,British Midland*“

a od roku 2002 ,bmibaby*“, jeho dcefina nizko-
nakladova spolecnost. Ta létad z East Midlandu.
V soucasné dobé jsou velmi naklonéni létat také
z Manchesteru. Dalsi nizkonakladovou spole¢-
nosti je ,Germanwings”, dcefina spole¢nost
»Eurowings*, ktera do Prahy |éta sedmkréat tydné
z Kolina nad Rynem. Vbrzku z Neapole zaénou do
Prahy létat Italové spoleénosti ,Volareweb“. Ve
velmi pokro€ilém jednéni jsme se spoleénosti
LJet2“. Ze spoleénosti, které nehandlujeme, pak
do Prahy 1éta ze Slovenska z KoSic pétkrat tydné
»Sky Europe” a tfikrat tydné ze Stockholmu
»3candinavian Light”.

V tak velkém objemu (aZ deset tisic pasazérli
tydné) nizkonakladovi dopravci nepfivazeji turisty
ani do VarSavy nebo do Budapesti, ani do Mos-
kvy, Petrohradu Bukuresti ¢i Sofie. Praha je feno-
ménem zejména mezi britskymi spole¢nostmi.
MUGiZeme debatovat o tom, kdo jsou primarni
cestujici, ale i tak je to obrovsky pfisun lidi, ktefi
v Cesku nakupuji zbo7i a plati za sluzby. PFin&si to
obrovské zahraniéni inkaso do ¢eské ekonomiky.
Profituji z toho vSichni. Takova kvanta cestujicich

kénim radiem navazu

nizkonakladovych

spoleénosti

°° icich sluzeb.

by do Prahy nikdy nelétala, kdyby se zde
nezacalo s otevienou dopravni politikou.

TakzZe co déla Geskému Menzies radost?

Uz jsem to nazna€il - nizkondkladovi dopravci,
protoZe jsme u nich vysoce Gspésni. Je to ale
i cargo, které nam utéSené roste. N&s terminal
byl koncipovan do budoucna, a ocekavany vstup
Ceska do Evropské unie dé jeté vice za pravdu
tém, ktefi tvrdili, Ze jej ma smysl takhle velkoryse
dimenzovat. VEfim, Ze za rok budeme mit objemy
vykond v cargu vétsi o desitky procent. Kdyz ale
srovnam celkové rok 2002 proti roku 2001, je
zde nérlst o vice nez 70 %.

Velkou radost ndm také déla ,Execaire”, coZ je
obchodni znacka, kterou pouzivame pro odbavo-
vani letadel vSeobecného letectvi - strojli napf.
pro dva cestuijici nebo pro Sedesét a vice, ale
obsazenych velmi zhusta pouze péti €i deseti
pasazéry. Podle toho, jak jsou jejich majitelé
moviti. Ani tady nejdeme cestou kvantity, ale
kvality. Nepodbizime se cenou uz proto, Ze jsme
soucasti celoevropskeé sité.

GROUND SERVICES



Kiistalo

koule

LetiSté Brno, akciova spolecnost, vznik-
la za Gicelem provozovat letisté v Brné,
coz se stalo v roce 2002 na zakladé
pronajmu &asti podniku od Ceské
spravy letist. Rozhovor s jeho fedite-
lem Ing. TomaSem Plackem jsem za-
Cal konstatovanim, Ze v této konste-
laci ma jiZ mezinérodni leti$té Bmo-
Tufany za sebou rok ptisobeni a Ze to
byl rok pomé&mé Gispésny.

Ano, prestoZe k nam od kvétna t. r. Ceské
aerolinie prestaly provozovat pravidelnou vnitro-
statni linku. My ale doufame, Ze ji od zafi nahradime
mezinarodni mezi Brnem a nékterym z evropskych
mést. Domnivam se, 7e vstupem Ceska do Evropské
unie prestane byt pravidlem provozovani mezina-
rodnich spojeni dominantné pfes hlavni mésto Ces-
ké republiky a Ze v daleko vétSi mife dojde k propo-
jovani destinaci v riznych zemich na regiondlnich
trovnich. V Evropé jiz k tomu dochazi. Tato spojeni
zazivaji velky rozvoj. VEfim, Ze to pfijde i k ndm a Ze
nebude dlouho trvat a pravidelna doprava v Brné
doplni charterovou, se kterou jsme spokojeni.

V soucasné dobé u charterové prepravy prevazuje
smérovani nasich turistli do zahranici. Véfim ale, Ze
incoming do Ceska, a z naseho pohledu obzvIasté
k ndm na jizni Moravu, bude v brzké budoucnosti
opét posilovat. Ze bude vyvazené&jsi vztah mezi
leteckym incomingem a outgoingem.

Jak jste se dostal k této praci, potaZzmo do cela
mezinarodniho letisté Brno-Tufany?

No, plvodné jsem chtél byt kosmonautem. Poté
dfevorubcem a pak pilotem. Nakonec jsem Sel na
Vysokou kolu dopravni v Ziling. Letadla mne vidy-
cky bavila. ProtoZe jsem hledal praci, navstivil jsem
jednoho dne mezinarodni letisté v Bré. Zacal jsem
tu pracovat jako vedouci smény a po Ctyfech letech
mi byla nabidnuta tato mozZnost.

Co byznys klientela?
Ta Brno-Tufany vyuZivé rada, protoZe jsme pro ni
téméF rodinnym letistém. UZ proto, Ze se pred

»
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toZe se k nam da dostat velmi rychle.
V pohodé zde zaparkuje a nehleda
deset vychodl, protoze k letadlim
jsou pouze dva. Takze i to jsou dilvo-
na, kromé toho, Ze to odsud zpravidla
maiji blizko tam, kam potfebuji.

Rada touroperator d&l4 z Bma zéjezdy do
celého svéta.

Ano, je to dano nejen vyznamem spadové oblasti,
ale i sluzbami, které naSe letiSté poskytuje. V této
oblasti zaznamendvame pozitivni vyvoj. Pocet odba-
venych pasaZzér( roste. VEfim, Ze letos jich bude
opét vice. Nejvice odbaveni uskuteciujeme v hlavni
sezoné. Urgité bychom si prali, aby toho bylo vice
i vzimé. V tomto algorytmu ale ziejmé, co se tyce
nasich turistli volicich leteckou dopravu, funguje ce-
14 republika. V zimé se z Brna éta na Kanarské
ostrovy a do Egypta. MozZna by to chtélo néjaké ho-
ry, ale od nds je to pomémé blizko vSemi sméry, jak
do Alp, tak do Ceskych, moravskych a slezskych hor.
Ani z ostatnich ¢eskych letist neni zimni provoz, co
se tyCe lyZarskych zajezdu, néjaky svétoborny.

Cim to, Ze je Cesko a jeho letisté ostriivkem
dynamiky v moii stagnace leteckého byznysu?

Jsem presvédcen, Ze v outgoingu to je hlavné sil-
nou Eeskou korunou. Z hlediska naSinc( je to tim,
Ze u lidi dochazi k posunu priorit. Mnozi uz maji au-
tomobily, domy s bazény apod., a tak cestuji o tro-
chu vic. MozZna, co se tyce poctu nalétanych mili, se
i diky tomuto rychle dostdvame na Groven zapadni

AIRPORT

BRNO

. Rychleji nez v jinych obla-

. Lidé chtgji cestovat a pozné-
0zviji se i vSeobecné letectvi.
kfivka se sice troku zplogtila,
zde zaznamendavame riist.

ic fada lidi ze svéta byznysu voli

stu svymi vlastnimi letadly, protoZe

n nefunguje pravidelné doprava.

1 nas pristane néjaky tovarnik, ktery se
prijede podivat na svoji tovarnu velikym

kras yfn jetem také proto, aby jej vyuZil, kdyZ uz ho

ma. Nicméné spousta téch, ktefi sem Iétaji za praci,
by rada priletéla pravidelnou linkou, ale bohuzel se
nam zatim nepodafilo presvédéit Zddnou leteckou
spolecnost, aby této poptavky vyuzila.

Kam se podle vés bude vyvijet letecky byznys
v Cesku?

Jak fika Milo$ Stastny: ,Kistalové koule dodly.“
Tim, Ze vstoupime do Evropské unie, odpadne fada
odrazujicich formalit typu celnich a pasovych bariér.
A protoZe Cesko je perspektivnim trhem, budou se
sem chtit dostat i dalSi, ktefi citi ispéch, a jak
posledni roky nasvédcuiji, éichaji dobre.

Odbaveni vyznamnych osobnosti i vyjimegnych
strojii je ozdobou a referenci kazdého letisté. Které
prilety si letiSté Bro obzvlast povazuje?

Urcité kdyZ u nas pristala britské kralovna. Bylo to
nadherné letadlo BAE -146. Pro kazdé z ¢eskych le-
tist je velké letadlo raritou. Nékolikrat u nas pfistalo
Jumbo. Byl tady Antonov 124. Vidycky to bylo s na-
kladem. Obéas u nds pristavaji i letadla, ktera byla
kdysi vyrobena v Ceskoslovensku v Moravanu Otro-
kovice nebo v Letu Kunovice. Zahranici majitelé je
privazi na velkou revizi do domovskych zévodu. To
jsou rarity zejména pro sbératele, tzv. spotery - lidi,
ktefi se hodné pohybuji na letistich a zapisuji si
a foti znacky letadel véetné imatrikulace, pfipadné
dalSich detailil. Jeden z nich, Petr Pilat, pracuje pro
nase letisté. Diky nému zde mame obrovskou
sbirku. Vzdy dokaze prekvapit nadhernymi obrazky.

Sam jste aktivnim pilotem. Co vas napada pii
pohledu na planetu Zemi?

Ze je to krasa. To, co ze vzduchu vypada krasné
usporadané, vypada ze Zemé UplIné jinak. KdyZ
letite nad krajinou, pfipada vam, Ze je vSechno
témér rovné. Pokud pak pristanete do krajiny,
zjistite, Ze jste uprostred kopcd.

m www.ariport-brno.cz
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se Spo le¢nosti SK na Bménské piehrads: cca 130 000 lidi
2. 6. druhy soutéZni ohfiostroj na Bménské
Veletrhy Brno, které byly generalnim partnerem fe- prehrads: cca 170 000 lidi
stivalu Brno - mésto uprostred Evropy, hostily ve 4. 6. tieti soutdni ohfiostroj
dnech 7. az 12. ¢ervna (castniky Autosalonu 2003. na Bménské prehradé: cca 210 000 lidi

Prvni dva dny Autosalonu probéhly soubézné s po-
slednimi desetidenniho festivalu zahajujiciho hlavni
turistickou sezonu v Brné a na jihu Moravy. Festival
zacal 30. kvétna ohfiostrojnou show nad Spilber-
kem - desetiminutovou kompozici Sdruzeni ohro-
strlijcd Brno. Jeho prelude bylo vynikajici pozvankou
na tfi soutézni vecery mezinarodni prehlidky ohfio-
stroji IGNIS BRUNENSIS Brno 2003 na Brnénské
prehradé. V sobotu festival pokracoval na sedmi

6. 6. ohiiostrojné _
grandfindle - hrad Spilberk:  cca 80 000 lidi

6.- 8. 6. centrum mésta: cca 60 000 lidi
7.- 8. 6. hrad Spilberk: cca 10 000 lidi
30. 5.- 8. 6. Balloon Jam: cca 50 000 lidi

— -

mistech Brna. M. svétovou sétii v triatlonu EKOL V nedéli se na méstském fotbalovém stadionu

SUPERPRESTIGE na Brnénské pfehradé, oslavami Srbska slavilo 90 let od zaloZeni 1. FC Brno a 25 let

50 let otevieni ZOO Brno, 10 let od obnoveni ¢inno- od ziskani titulu Mistr ligy. ; L S

sti Brnénského méstského stfeleckého sboru a lety I i T "‘-I--lj':h Al
horkovzdusnych balénGi v rdmci Balloon Jam, které-  Vysledky IGNIS BRUNENSIS Brno ¥ " ._' =
ho se zd¢astnilo 39 horkovzdusnych baloni International 2003 .

a 1 vzducholod z 12 evropskych zemi. Hlavni cenu Statutarniho mésta Brna a Jiho-

moravského kraje ziskaly Fuegos Artificiales

A. Caballer Xt €3 |"
Cenu Ceského rozhlasu za nejlepsi hudebni 'Konferencnl ng

_— L I
doprovod ohnostrojného predstaveni ziskalo Flash

Barrandov Specialni Efekty v hO'tEIlI Voronez

Cenu Ceské televize za nejlepsi scénografické byl uveden do provozu
feSenf ohiiostrojného predstaveni rovnéz Flash v dubnu 2003. Méa kapacitu 150 osob v divadel-

Barrandov Speciélni Efekty nim usporadani, 120 v usporadani tfida. Prilehly
salonek ,Delta“, ktery je soucasti salu, ma ka-

pacitu 35/ 14 osob. Sal se da rozdélit posuvnou

sténou tak, Ze vznikne malé foyer. Prodélal jiz

prvni kest. Pfi kongresu gynekologli byly v jeho

prostorach instalovany prezentaéni stanky firem

nabizejicich své produkty G¢astnikiim kongresu.

Ukazuje se, Ze rozsiteni jednacich prostor kon-

gresového centra hotelu Voronéz byl krok

spravnym smérem.

INTERHOTEL VORONEZ a.s

Kizkovského 47, 603 73 Brno

tel.: 543 141 270, fax: 543 141 900

e-mail: sales@voronez.cz
WWW.VOronez.cz
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Mezinarodni
letisté
Pardubice
se smiSenym civilnim a vojenskym
provozem pro lety IFR a VFR je si-
tuovano na jihozdpadnim okraji mésta,
¢tyri kilometry od centra Pardubic.

Z centra Pardubic na letisté vedou dvé

autobusové linky méstské hromadné
dopravy ¢. 8 a 14. Pardubice jsou

Polohou letiste,

u sluzeb
kvallto S

Cesko disponuje zhruba dvéma
stovkami letiSt, avSak ani ne de-
sitkou mezinarodnich, zpisobilych
prijimat velké dopravnf letadla.
Rediteli akciové spoleénosti East
Bohemian Airport, civilniho provo-
zovatele jednoho z nich, Ing. Janu
Andrlikovi jsem poloZil otazku: Komu
pardubické letisté patfi?

Letisté Pardubice dosud patfi Armadé
Ceské republiky. Akciova spolegnost East
Bohemian Airport, ktera je ve stoprocentnim
vlastnictvi mésta Pardubic, je civilnim provozova-
telem letiSté na zakladé povoleni udélenych Mini-
sterstvem dopravy a spoji Ceské republiky - Odboru
civilniho letectvi a Utadu pro civilni letectvi a jedi-
nym handlingovym agentem pro veskery provoz ci-
vilnich letadel. Letisté Pardubice je opravdu na Gro-
vni ¢eskych mezinarodnich letist, jako jsou Brno,
Ostrava nebo Karlovy Vary, a to radiovybavenim,
pribliZovacim systémem i navigaénimi sluzbami.
Nase letiSté je schopno pfijimat letadla typu
Boeing - 737, Airbus 310 apod.

Jak jste se dostal do Gela akciové spolecnosti?
Létanim jsem se zabyval cely Zivot. Kdyz jsem

skoncil aktivni vojenskou kariéru - leteckou sluzbu,

mésto Pardubice mi nabidlo tuto praci. Protoze

jsem chtél ziistat u Iétani, nabidku jsem pfijal

a jsem tu druhym rokem feditelem.

Pro¢ je Letisté Pardubice zajimavym leti§tém?
Predevsim pro svou polohu na rozhrani dvou kraji
- Kralovéhradeckého a Pardubického, hodinu jizdy
od hlavniho mésta. LetiSté je dobfe dostupné i pro
licastniky leteckych zjezdl cestovnich kancelafi -
pasazéry charterovych leti a je vyhodné také z hle-
diska incomingu do Ceska. Je odtud blizko do Krko-
no§, Orlickych hor i Jizerek. V pomérmé pfijemné do-
jezdové vzdalenosti je obrovské mnozstvi turistic-
kych cilli. Nejen pfirodnich kras, ale i hradi, zamkd,
historicky zachovalych urbanistickych celkil a pout-

nich mist. KaZzdorocné se tu odehrava obrov-
ské mnozstvi kulturnich, spoleéenskych
i sportovnich udalosti. Jen méalokdo si
Pardubice nespoji napt. s dostihovym
sportem - ,Velkou Pardubickou” ¢i plo-
chou drdhou - ,Zlatou pfilbou*. V nasem
- regionu se kaZdoro€né odehrava fada
kongresovych a incentivnich akei. Vzhle-
dem k rozlozeni primyslu je nase letisté
perspektivni i z hlediska carga. Je zde vy-
znamny Zelezniéni uzel a v brzké dobé bude
nasim smérem protazena i dalnice.

Vychodocesky region je, co se turistickych atraktivit
tyce, opravdu velmi bohaty a dosud jakoby
neobjeveny.

Rekl bych, 7e si za to do zna&né miry mizeme
sami. Zde nds ¢eka jesté hodné prace.
Jiz jsem zminil, Ze posledni dobou je vaSe letisté Gim
dal vice vyhledavano charterovymi spole¢nostmi...

Je to polohou a bezesporu nejen vysokym stan-
dardem sluZeb, ale i zajimavymi cenami. Spolec-
nost je nastavena tak, Ze kazdému letu vénujeme
maximalni péci. Mohu-li uvést priklad z oblasti car-
ga, pak pokud u nés, a to napf. i ve tfi v noci, pfista-
ne letoun, do hodiny miZe vyloZeny a s novym néa-
kladem pokracovat, coz je pro efektivitu letecké pre-
pravy velmi vjznamné. | co se tyce cestujicich, vé-
nujeme kazdému letu maximalni pozornost. At uz je
to doba odbaveni i zajimava cena, parkovani v area-

e
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lu letisté zdarma a dalsi véci, které by mély
klienty cestovnich kancelafi motivovat.

V minulém roce se nam tento provoz podafilo
zvySit na trojnasobek roku 2001. Je to i vysled-
kem vyjedndvani s cestovnimi kancelaremi. Po-
dafilo se ndm je presvédcit, Ze potenciél jejich
klientely je v nasi oblasti pomérné veliky. Praxe
ukazuje, Ze jsme méli pravdu. Podafilo se ndm
ziskat také nékolik cestovnich kancelafi z Ruské

vyznamnou Zelezni¢ni krizovatkou
s kontejnerovym prekladistém.
Zelezni¢ni vle¢ka zasahuje az do arealu
letisté. (Napojeni na dalnici D 11 bude
realizovano v roce 2004-2005.) Spolu
s dvacet kilometra vzdalenym Hradcem
Kralové a jedenact kilometrd vzdalenou
Chrudimi tvofi Pardubice soumésti
¢itajici na ¢tvrt milionu obyvatel.
V celém vychodoceském regionu pak
trvale Zije kolem jednoho milionu
dvou set tisic lidi.

Parametry letisté

VPD pro pfistrojové priblizenti: 27
Radionavigacni zatizeni pro ptistrojové
priblizeni: 2x NDB, ILS, DME
Zemépisné souradnice vztazného bodu
letisté: 50°0048°N 15°44°19°E
Nadmorska

vyska letisté: 226 m n.m. (741 ft)
Drahovy systém: VPD 09/27 2500x75 m
Odbavovaci plochy: 280x60 m, 650x60 m
Frekvence MTWR: 121,250 MHz
Palivo: JET A1, AVGAS 100 LL

Sluzby na letisti
Za ucelem odbaveni cestujicich a zava-
zadel provozuje East Bohemian Airport
a.s. dvé odbavovaci budovy - pfiletovou
a odletovou, které se nachazeji v severni
casti letisté. Sluzbu fizeni letového pro-
vozu zajistuje Armada CR. Pro odbaveni
letadel slouzi odbavovaci plocha zapad.
K dispozici je i odbavovaci plocha
vychod. Odbaveni cestujicich a jejich
zavazadel, nakladu a posty i posadek
letadel probiha v souladu s postupy
stanovenymi v IATA Groung Handling
Manual na zékladé ustanovenf
obsazenych v IATA Standard Ground
Handling Agreement. PUj¢ovna
automobill je nedaleko letisté.
Samoziejmosti je zajistovani hotelovych
rezervaci dle pozadavku klientd.
Akceptovany jsou platebni karty
Eurocard/Mastercard, VISA, AmEx,
DCl, JCB.

Zprostredkovani letecké osobni
i cargo dopravy
Akciova spole¢nost East Bohemian
Airport provadi zprostfedkovani
leteckého dopravce pro osobni i cargo
dopravu dle specifik zakaznika.

Obchodni zéna
East Bohemian Airport provozuje
v jihozapadni ¢asti letisté skladové
kapacity, které nabizi k pronajmu.
Celkova plocha obchodni zény je
patndct hektard. Disponuje kvalitnimi
komunikacemi, telefony, administrativni
budovou a osmnacti hangary se
zastreSenou plochou 8500 m?.
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federace, které do Ceska vozi incomingové
turisty.

Co byste udélal pro spadovou oblast kolem
Letisté Pardubice do budoucna?

PokraGoval bych ve vytvareni pékného regiondl-
niho letisté, na néZ bychom mohli byt i nadale hr-
di uZ proto, Ze bude kraji dobrou vizitkou. Ostat-
né, méla by ji byt kazda vstupni brana do Ceské
republiky. V&fim, Ze se ndm to dafi. Jak mésto
Pardubice, tak Pardubicky kraj ma na rozvoji par-
dubického letité velky zajem. Letisté je dlleZité
nejenom jako dopravni uzel, ale i proto, Ze zpfi-
stupniuje investice. Nejvétsi pocet, kolem péti set
pohybii roné, na tom nasem beztak reprezentuji
byznys lety. Investor jde tam, kam méa bezproblé-
movy pfistup, a i vtom pardubické letisté sehrava
vyznamnou Glohu. K tomu, aby se Letisté Pardu-
bice mohlo dale rozvijet, je vSak zapotrebi dalSich
investic. Je tfeba postavit novy terminal a pribéz-
né investovat do modernizace navadécich a bez-
pecénostnich systém. Je to béh na dlouhou trat.
VyZaduje to investory, a ti se mohou podilet nejen
na vystavbé naseho letisté, ale pfipadné i na
dopravé z a na pardubické letisté.

!_.—.

T
EAST BOHEMIAN MRPORT .5
il Pardubice

East Bohemian Airport a.s.

LetiSté Pardubice, 530 06 Pardubice 6

tel.: 466 310 155, 466 310 150, 466 310 115
fax: 466 310 166

AFTN: LKPDZTZX

e-mail: pardubice@airport-eba.cz

m www.airport-eba.cz

www.e-vsudybyl.cz

Mésto Pardubice vlastni akciovou spolecnost
East Bohemian Airport. Ta v rdmci civilni ¢asti le-
tisté Pardubice provozuje mezinarodni lety z/do
Pardubic. Dovolil jsem si proto oslovit primatora
statutariho mésta Pardubice Ing, Jifiho Stfites-
kého, protoZe mit mezinarodni le-
tisté mize znamenat udrZeni
si podminek pro dlouhodo-
by hospodafsky rozvoj
mésta i regionu.
Bezesporu. Nékteré
spolecnosti se pro Par-
dubice a Pardubicky kraj
rozhodly pravé proto, Ze
zde mame mezinarodni le-
tisté. Pokud vim, pak dvé
z téchto spolecnosti maiji krizovy
rezim své vyroby zaloZen na existenci naseho leti-
S§té. Pokud se jim do Gtyriadvaceti hodin nedosta-
ne soucastka napt. z Mnichova nebo z Frankfurtu

prostrednictvim kamionové prepravy, nastupuje le-
teckd. DalSf spoleénosti, které se do Pardubic chy-
staji, maji letadla jako dopravni prostfedek ve spo-
jeni centra s filidlkami v Pardubicich.

V této hre jde o budoucnost. Jsme pouceni histo-
rif, kdy kdysi neosviceni chrudimsti radni odmitli na
svém (zemi Zeleznicni trat. Zrovna tak si dovedu
predstavit, Ze bychom za dvacet Ci tricet let reSili
obdobné dilema, pokud bychom dnes odmitli par-
dubickeé letisté. Jsme presvédceni o tom, Ze letecka

doprava je dopravou budoucnosti a Ze pro dlouho-
doby rozvoj mésta bude nesmirné uzitecna. Proto se
dnes za kazdou cenu snaZime udrzet provoz mezina-
rodniho leti§té, kdyZ uz ho tady mame. Pokud by zde
nebylo a my bychom jej méli budovat na tzv. zelené
louce, nase lvahy by uréité smérovaly jinam. Letisté
ale tady je, draha je funkéni a mezinarodni letecky
provoz umime. Cili nasf snahou je ho tu udrZet, a to

i v zajmu téch, kdo tu budou Zit po nas.

m  www.mesto-pardubice.cz
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Civilni letectvi vstoupilo do tretiho tisicileti ve zname-
ni vyrazného sniZeni zajmu o leteckou dopravu a po-
klesu provozu ve vzduSném prostoru vétSiny evrop-
skych statil i mimo Evropu. Tato situace zasadnim
zplsobem ovlivnila nejen letecké dopravcee, z nichZ
nékteii byli nuceni ukonéit Ginnost, ale i podniky po-
skytujici letové provozni sluzby. Statnf podnik Rizeni
letového provozu Ceské republiky, s jehoZ general-
nim feditelem Ing. Petrem Matemou si ted' povida-
me, i pfes tento celosvétovy vyvoj dokazal potvrdit
pozici silné a stabilni spolecnosti, ktera je schopna
pinit své klicové poslani - zajistit bezpecné prostiedi
pro letecky provoz a zaroveri i schopnost pruzné
reagovat na dynamiku vyvoje civilntho letectvi v mé-
nicich se podminkach letecké dopravy. Strategicka
poloha Ceska, pruzn kapacita narodniho systému,
kvalita a bezpecnost poskytovanych letovych provoz-
nich sluzeb se projevily jako rozhodujici faktory, které
¢esky vzduSny prostor ¢ini atraktivnim. V roce 2002
zde byl zaznamenén meziroéni narlst letového pro-
vozu 0 osm procent, coZ byl jeden z nejvySSich v Ev-
ropé. Zkratka ceska anomalie. Ceska mezinarodnf
|etiSté maji pozitivnf dynamiku vzdor tomu, Ze lete-
cka doprava celosvétoveé stagnuje.

To je znamka toho, Ze nas hospodarsky i Gisté tu-
risticky potencial pofad jesté neni vycerpan. O Cesko
je zajem. Samoziejmé je dobré mit na paméti, ze ho-
spodafské vysledky Rizeni letového provozu Ceské
republiky, s.p. ze dvou tfetin ovliviiuji lety, které
v Cesku nikdy nepfistanou. Pfesto mé prazské letisté
velmi pozoruhodny narist provozu, a regiondlni leti-
§té, a to i od zaGatku letosniho roku, maji rovnéz
pozitivni dynamiku.

Zda se, Ze se pristim rokem staneme soucasti

Evropské unie. Co se vSak tyce fizenf letového

provozu nad Ceskou republikou, jsem presvédgen,
Ze jsme nikdy neprestali byt soucasti Evropy.

Je to tak. Vzdusny prostor se nikdy nikam nepfe-
stéhoval. Je soucasti naseho narodniho bohatstvi,
a proto s nim musime velmi racionalné nakladat.
Umoznit vSem legitimnim zajemciim, aby ho uZivali
v maximalni mife. Neni to vzdycky jednoduché, ale
i tady jsme se poucili z toho, jak se to kde déje
v Evropé. Treba v oblasti koordinace spoluprace
s vojenskym letectvim. Rizeni letového provozu
Ceskeé republiky, s.p. je v takto integrované Evropé jiz
od zacétku minulého desetileti. 0d momentu, kdy
jsme méli moznost se podivat do zahrani¢i, navazo-
vat kontakty, z(iCastiovat se jednani Eurocontrolu
a zajmové se sdruZovat. Od roku 1998 jsme tak Cle-
nem CANSO (Civil Air Navigation Services Organiza-
tion) se sidlem v Amsterdamu, jehoZ hlavnim posla-
nim je vytvoreni celosvétové platformy pro vzajem-
nou vyménu informaci a podporu zakaznické orien-
tace pfi poskytovani letovych navigacnich sluzeb. Od
roku 1995 ¢lenem ATCA (Air Traffic Control Associa-
tion, Inc.) se sidlem v Arlingtonu (USA), které mé za
cil podporovat rozvoj v civilnim letectvi, zejména
v oblasti poskytovani letovych provoznich sluzeb,
a od roku 2001 ¢lenem CAPA (CEATS ANS Providers
Association), jejimZ cilem je zajiSténi systematického
a véasného zapojeni poskytovatelli sluzeb Fizeni leto-
vého provozu do projektu CEATS (Central European
Air Traffic Services), zejména v oblasti harmonizace
a integrace provoznich plant a infrastruktury. Mj.
i diky témto platformam jsme dnes uznavanym part-
nerem, jehoZ ostatni vnimaji jako Spicku. Letovy pro-
voz nad nasim Gzemim nariista také proto, Ze nami
poskytované sluzby jsou prozakaznicky orientované
a naSe ceny primérené. Diky souhrnu vSech téchto
faktord je nase vyjednavaci pozice v evropském
méfitku pomérné silna.

Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. se
podili i na zastupovani Ceska v meziviadnich
organizacich.

Ano, Ceskou republiku zastupujeme od roku 1993
v projektu CEATS, jehoz cilem je vytvoreni stfediska
fizeni, které bude poskytovat sluzby v hornim vzdus-
ném prostoru Elenskych statl - Rakouska, Ceské
republiky, Slovenska, Slovinska, Chorvatska, Madar-
ska, Bosny a Hercegoviny a Itélie (FIR Padova).

V nejreprezentativnéjsi organizaci civilniho letectvi
s vyznamnym statutem ve struktufe OSN ICAO
(International Civil Aviation Organization), zaloZené
vroce 1944 a od roku 1996 v Evropské organizaci
pro bezpeénost letového provozu Eurocontrol
(European Organisation for the Safety of Air
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Navigation) se sidlem

v Bruselu. Tato organi-
zace sdruZuje jedena-
tficet stati s prvora-

dym cilem rozvijet
systém fizeni letového
provozu v celoevrop-
ském méfitku se zamére-
nim na nér0st provozu pfi
zajiSténi maximalni miry
bezpecnosti.

Co podle vas s naSim civilnim letectvim udéla vstup
do Evropské unie?

Dojde k liberalizaci zejména z pohledu leteckych
dopravcd. Je mozné pocitat i s tim, Ze zahranicni
letecké spolecnosti u nas budou nabirat cestujici
a dopravovat je naprosto bez omezeni nékam jinam.
Konkurence, kterd tady tradiénimu ¢eskému vlajko-
vému dopravci vznikne, se vyrazné zvysi. | co se tyce
nizkonakladovych spolecnosti. Ty by ale nemély
predstavovat hrozbu pro ,kamenné“ dopravce, pro-
toze privadéji nové zakazniky. Podivame-li se na je-
jich ceny, vidime, Ze se diky nim letecka preprava
stava dostupnou i tém, ktefi dosud jezdili autobusy.
,Batlzkari“ se zatnou presouvat na paluby letadel
a v momenté, kdy dosahnou jistého spolecenského
a ekonomického postaveni, vstoupi do fad pasazé-
rdl, kterym zaleZi na vyuZivani garanci a dalSich vy-
hod regulérnich letd.

Jaké zmény se vstupem Evropské unie ocekavate vy,
statni podnik Rizenf letového provozu Ceské
republiky?

Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. je
drzitelem certifikatu jakosti ISO 9001:2000 pro hla-
vni oblasti poskytovanych sluzeb. Pozorné sledujeme
a analyzujeme aktivity Evropské komise pfi rozvoji
letovych provoznich sluZeb na evropském kontinen-
té. V prosinci 2002 schvdlila Rada Evropské unie
soubor legislativnich opatfeni, ktera vytvéreji zakla-
dni pravni rdmec programu jednotného evropského
nebe - Single European Sky. Tento ambiciézni pro-
jekt mé za cil maximalné zefektivnit poskytovani
letovych provoznich sluZeb, harmonizovat horni vzdu-
$ny prostor élenskych stétd, posilit civilné vojenskou
spolupréci a sjednotit pouZivané technologie jedno-
tlivych poskytovatell sluZeb fizeni letového provozu.
Implementace programu Single European Sky vy-
znamné ovlivni sougasné postaveni Rizeni letového
provozu i statni spravy na Gseku civilni letecké do-
pravy. Pfipravenost na tyto zmény a poZadovana fle-
xibilita vyplyvajici z evropské integrace je nasi priori-
tou. Koncept Single European Sky po€ita s vytvare-




nim funkénich blokl vzdusného prostoru, v nichZ by
se provoz fidil bez ohledu na stétni hranice,

s jednotnymi postupy pro civilné vojenskou koordi-
naci a spolupraci. Koncept ma vstoupit v platnost

v roce 2004 tfiletym prechodnym obdobim. Pfedpo-
klada se, Ze uskupeni nebudou diktovana seshora,
ale Ze budou vznikat postupné zespodu na zakladé
provozné ovérenych potfeb. Jednotlivé spolecnosti
fizeni letového provozu se budou sdruZovat a stéty,
kterych se to bude tykat, jim daji povéreni, aby nad
nimi (za presné stanovenych podminek, zahrnujicich
certifikaci, bezpecnostni a dalsi audity) fidily letecky
provoz. Povede to k tomu, Ze se v Evropé bude krok
za krokem sniZovat pocet stiedisek fizeni letového
provozu. Nelze si predstavit, Ze to bude metodou vel-
kého tfesku. Pdjde o postupny vyvoj, pro néjz bude
vytvofena patfiéna legislativa. To samoziejmé zajima
i Rizenf letového provozu Ceské republiky uZ proto,
Ze v soucasné dobé spolupracujeme s nasimi kolegy
v ramci stfedoevropské iniciativy CEATS, kdy osm
statli uzavielo dohodu o spole¢ném poskytovani slu-
Zeb pod zastitou Eurocontrolu. Je to projekt, ktery se
chysta deset let, a vtom je i jeho Uskali. Pfedstavy

o tom, Ze v roce 2007 bude veSkery provoz v hornim
vzdusném prostoru, tj. od letové hladiny FL285

(8 700m) fizen z jednoho stfediska ve Vidni, je dnes

PrestiZni ocenéni udélena Rizeni leto-
vého provozu Ceské republiky, s.p.
v roce 2002:

»Service Provision Award” za ukon-
¢eni modernizacniho programu a nej-
vyssi produktivitu v poskytovani leto-
vych provoznich sluZzeb v Evropé v roce
2001 z mezinarodni vystavy ATC 2002
v Maastrichtu.

2vlastni uznani IATA za mimoradny
prinos k rozvoji civilniho letectvi a ze-
Jjména za vysokou kvalitu poskytova-
nych sluzeb pri dlouhodobé stabilni vysi
cen tratovych poplatkl na vrcholném
svétovém zasedani o letecké dopravé
v Sanghaji v éervnu 2002.

Prvni misto v kategorii ,,Doprava,
pomocné cinnosti v dopravé a cestovni
kancelare” v anketé ,, 100 nejobdivova-
néjsich firem Ceské republiky”.

www.e-vsudybyl.cz

zcela jasné nenaplnitelny. UZ proto, Ze se méni
priority leteckych spoleénosti v poZadavcich na le-
tové provozni sluzby. Zaéatkem devadesatych let
totiz bylo hlavnim tématem zpoZdéni a nedostatek
kapacity, coZ uZ dnes neplati. BEhem predchozich
deseti let prakticky vSechny staty pfijaly opatfent,
ktera vedla ke zvySeni propustnosti vzdusného pro-
storu a sniZzeni zpozdéni. Diky dramatickému snizeni
zpozZdéni v diisledku zavedeni fady provoznich opa-
tfeni se nas podnik nevyskytuje v Zadnych statisti-
kéch. Letecké spolecnosti dnes hledaji Gspory hla-
vné v poplatcich. Nejsou pfipraveny pfijmout feSenti,
ktera by znamenala Cisté zvySeni nakladu - tzn. ke
stévajici infrastruktufe vybudovat jeSté néco dalSiho
dfive, neZ to bude nezbytné nutné. V této souvislosti
se na scénu vraci koncept virtuélniho fidiciho stre-
diska, se kterym jiZ pfed nékolika lety jako prvni pfi-
§la Ceska republika. Tehdy se pro tento koncept ne-
naslo pfili§ podpory. VSichni si totiZ predstavovali, Ze
se nové centralni stfedisko postavi zrovna na jejich
Gzemi. V momenté, kdy se dozvédéli, Ze byl GispésSny

Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

pouze jeden stat - Rakousko (s ¢eskou podporou),
zaCala se opét objevovat iniciativa, Ze nejlepsi by
bylo vyuzit modernich komunikacnich technologii
a stavajici stfediska, kterd jsou po technické a pro-
vozni strdnce perspektivni, propojit datovymi sitémi
a vytvofit z nich jedno virtualni. Na tomto principu by
se staty,v nichz by byl nedostatek kapacity, mohly
sdruzit s tim, kdo ma kapacity prebytek. To je pfipad
napt. Bosny a Hercegoviny, za niz dnes sluzby fizeni
letového provozu poskytuje chorvatské spolecnost
Croatia Control, nebo Slovinsko, které uvazuje o pre-
neseni svych povinnosti na rakousky Austrocontrol.
Kazdopdadné, at bude feseni jakékoli, je role podnikil
fizeni letového provozu pfi poskytovéni sluzeb neza-
stupitelnd a odraZi se v rezoluci ministrii dopravy
statli CEATS v roce 2001, ktefi rozhodli, Ze findInim
provozovatelem nebude pouze Eurocontrol, ale kon-
sorcium poskytovatelli letovych provoznich sluzZeb,
ktefi tuto sluzby zajistuji jiz dnes. Nebude to tedy

eteck a

d oprava

jenom narlst nakladl a uZ viibec ne ztrata lukrativ-
niho vzdusného prostoru a ekonomickych piinosti
pro jednotlivé staty.

Rekl jste, 7e vzdusny prostor je nasim narodnim
bohatstvim. Stétni podnik Rizeni letového provozu
Ceské republiky je Gsp&3nou a prosperujici firmou.
Letecti dopravci si mohou vybirat, ktery vzdusSny
prostor budou vyuZivat. Poloha Ceska nenf aZ tak
treskuté strategicka, aby vSichni museli état zrovna
pres nas. Ale Iétajl, a ne malo.

To je pravda, ale k tomu, aby 0 nas vzdusny prostor
byl zajem, bylo potfeba udélat celou fadu véci. Stra-
tegicka poloha Ceska je jen jednim z faktord. Kdyby-
chom zde poskytovali mizerné sluzby nebo méli Spa-
tné parametry bezpecnosti, ceny sluzeb ani dalSi
faktory by nehrély roli. Méme néstroje, které ndm
dovoluji zajistovat vysokou miru kvality a bezpe¢no-
sti a které ndm umoznuji i vysokou efektivitu. Pro-
gnéza poptavky po Ceském vzdusném prostoru a na-
roky na vysokou miru bezpecnosti a kvalitu poskyto-
vanych sluzeb byly zdkladem pro rozhodnuti 0 zaha-
jeni projektu ,Narodniho integrovaného strediska
fizeni letového provozu - IATCC Praha“ (Praha -
Jenec). Tento projekt zahrnuje zménu organizace
poskytovani letovych provoznich sluZeb a techno-
logie prace vEetné obnovy a modernizace pouziva-
nych systém( a realizace prvki civilné vojenské in-
tegrace. Cilové datum pro zprovoznéni tohoto stre-
diska je stanoveno na rok 2006.

Je mozné konstatovat, Ze onen Ctyfinasobny nardist
provozu, kterého ve srovnani s rokem 1990 dosah-
neme v letoSnim roce, se odehravé s poctem fidicich
letového provozu vy$Sim o pouhych deset procent
proti zacatku devadesatych let. Vysoka profesiondlni
liroven a nasazeni zaméstnancti s podporou sofisti-
kovanych technologii umoznily poptavku po naSem
vzdu$ném prostoru zvladnout pfi minimalnim zpoz-
déni, které v roce 2002 predstavovalo 0,32 minut
na jeden uskutecnény let. Stalou prioritou podniku je
pruzné zajistovani kapacity a propustnosti vzdus-
ného prostoru Ceska i maximalni vyuZitelnosti Letisté
Praha Ruzyné a péce o regiondlni provoz. Nastroje,
které fidicim letového provozu davame, jsou moderni
a efektivni - s tim souvisf i vycvik a dal$i zaleZitosti.
Ajesté jeden diileZity faktor. Mohli bychom byt sebe-
lepsi, ale pokud bychom méli prohibitivni ceny, kon-
kurenceschopnost naseho vzdusného prostoru by
Eurocontrolu pati nejlevnéjsi. Je to dano nejen tim,
Ze pozorné hliddme rozpocet a Ze nad nasim Gzemim
stoupa provoz, ale také tim, Ze nejsme zatizeni Zad-
nym bfemenem minulosti, které brzdi fadu zahrani¢-
nich spolecnosti fizeni letového provozu, jez v dobé
transformace na podnik zaloZeny podle obchodniho
zékoniku prejaly vSechny zavazky, dfive financované
ze statniho rozpoctu, viici nékdejsim statnim zamést-
nanctim. Nyni si na né musf vydélat. Je to takova
smrtici spirala: klesa-li provoz, musi zvySovat ceny,

a diky vysokym cenam jim klesa poptdvka a provoz.
Dnes je jasné patrné, pokud se podivate na animaci
letl nad Evropou, Ze pravé z tohoto dilvodu se v fadé
pfipadd letecké spoleénosti presouvaji do naseho
vzdu$ného prostoru vzdor tomu, Ze si tim prodluZuji
své letové traté.

I WWW.ans.cz




4, éervna vyrazel Lionsky klub Praha Orel hi-
storickym parnikem Vitava po Vltavé na pred-
referendovou plavbu do Evropské unie. Lions
Clubs International je jako jedina nevladni
organizace ¢lenem Organizace spojenych néro-
di, na jejimZ zaloZeni se podilel. Lionské kluby
jsou prisné vybérovou organizaci. SdruZuji té-
mér pildruhého milionu ¢lend ve Ctyficeti 6ty-
fech tisicich péti stech klubech ve sto osmde-
sati zemich svéta. Prvni lionsky klub na nasem
Gzemi byl zaloZen v roce 1990.
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Travelex je nejvétSim provozovatelem sménaren na
svété na mezinarodnich letiStich. To byl diivod, pro¢
jsem o dalsi informace poZadal pfedsedu predsta-
venstva a generdlniho feditele akciové spolecénosti
Travelex Czech Republic Ing. Jifiho Krejcu.

Ano, kolem naSich Sesti set padesati sménaren na
letistich v jednatficeti zemich projde miliarda tfi sta
miliond lidi roéné. V Praze-Ruzyni mdme Sest pra-
covist ve vSech Gastech letisté. NaSe pfitomnost
neni pouze o prosté vyméné penéz. Kazdé z praco-
vist nabizi Skélu devizovych a penéZnich sluzeb. Jak
pro cestujici, tak pro firmy pUsobici na letisti. Pro
cestujici to jsou klasické sménarenské sluzby - na-
kup a prodej valut, cestovnich ek, vyplata hotovo-
sti proti platebnim kartam.

Provozujeme svilj systém transfer(i penéz, coz
v nouzi oceni lidé, ktefi potfebuiji rychle odnékud i
nékam poslat penize. Systém MoneyGram funguje
po celém svété a do nékolika minut je mozné penize
poslat a v cilovém misté obdrZet.

Provadime vyplatu vratek DPH cizincGim odlétaji-
cim z Ceské republiky - proplacime tax free Seky. Tu-
té7 sluzbu poskytujeme i ceskym obanlim, ktefi se
vraceji z ciziny a maji z celnice z mista odletu potvr-
zené formulare spolecnosti Global Refund. Diky na-
Sim sluZzbam mohou na letisti v Praze dostat zpatky
DPH v rliznych ménéch. Na svych pfepazkach proda-
vame i mapy, privodce, telefonni karty apod.

Specialitou je vybavovani firemnich cestujicich de-
vizovymi prostiedky na cestu. Je to sluzba pro zékaz-
niky, s nimiz mame uzavieny smlouvy. Zakaznik (zpra-
vidla firma) devizové prostredky (pfisluSnou ménu)
u nas objednava dopfedu ve valutach ¢i cestovnich
Secich s tim, Ze si jeji zaméstnanec (cestovatel)
pfimo v odletové hale na pfepazce Travelexu tyto
prostiedky vyzvedava. Zaétovani probiha bezho-
tovostné a zékaznikovi posilame fakturu v eskych
korunach. Provozni doba nasich letiStnich sménaren
je od rana od Sesti hodin do tfiadvaceti hodin v noci,
sedm dni v tydnu.
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V rdmci celosvétovych dohod, které Travelex uza-
viel, poskytujeme nékterym leteckym spoleénostem
i specidlni sluzby. V Praze-Ruzyni napf. British Air-
ways. V ramci frequent flyer programu se cestujicim
British Airways, ktefi u nas vyméni penize a jsou
Gicastniky tohoto vérnostniho programu, na€itaji mi-
le. Mdme on-line systém, ktery umoziuje na special-
ni chipové karty vyplacet posadkam nebo klientim
British Airways hotovost apod.

V rdmci programu Buy Back Guarantee si klient
miiZe pfi vyméné penéz zafixovat kurz pro piipadnou
zpétnou vyménu na konec pobytu.

Najemnik(im na letisti Praha-Ruzyné jsme po od-
chodu jediné banky z terminalu Sever zacali posky-
tovat i penézni sluzby. Tykéa se to predevsim odvodi
trzeb korunovych i devizovych. Vyuzivaji je letecké
spoleénosti, provozovatelé butikd, restauraci atd.

Firmy piisobici na letisti tvofily jednu z prvnich sku-
pin, kterou jsme oslovili s nasim novym produktem,
a to bezhotovostnimi devizovymi obchody. Jedna se
0 devizové konverze z (iftu na Gcet v rdmci jedné
banky v Ceské republice, nebo posilani penéz na
bankovni ¢ty po celém svété ¢i prijem inkasa ze
zahranici s konverzi na jinou ménu. Tento projekt Tra-
velex po svété provozuije ji deset let. V Ceské repub-
lice jsme zacinali s jeho ovéfovanim na prvni desitce
Klientd. V této dobé jsme jiZ v realizaéni fazi a tyto
sluzby nabizime béZné. Nase sluzby jsou vyhodné
i pro malé a stfedni firmy, protoZe jim zpravidla zaji-
Stujeme vyhodnéjsi podminky nez banky. Projekt je
podporovany nasim hlavnim partnerem - jednim
z nejvétsich bankovnich dom( svéta - Bank of New
York. Ten ndm poskytl licenci a zastfeSuije jej celo-
svétové. V Cesku jsme podporovani i Britskou ob-
chodni komorou a britskou ambasadou, protoze
Travelex je mezinarodni firma se sidlem v Londyné.
Tento produkt chceme predstavovat po celé Ceské
republice formou seminafi, neformalnich setkani
s mistnimi podnikateli i pfedstaviteli mistni
a regionalni samospravy.
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Jaké je poslani SITA v Cesku?

SITA Ceska republika vznikla v roce 1983. Je tech-
nickou pobockou zabezpecujici servis uzivatellim
SITA produkt. Technici nasi spoleénosti se staraji
0 zafizovani G€astnickych termindld, o jejich bez-
problémovy chod, spojeni s Gstfedim i mezi sebou
navzajem. NaSi zakaznici jsou nejen letecké spolec-
nosti a tymy na letistich, ale i v agenturach. Co se
tyCe letist, u nds jsme na téch nejvétsich, jako jsou
Praha, Ostrava, Brno a Karlovy Vary. V budoucnu
uvazujeme i o Pardubicich a mozna se dostaneme
i dal.

Ve Ctvrtém vydani letoSniho V3udybylu (str. 29)
jsme prinesli informaci o spole¢nosti Equant, ktera
byla na World Communications Awards zvolena nej-
lepSim svétovym poskytovatelem prenosu dat za rok
2002. Equant plsobi v oboru celosvétovych dat, IP
siti a integracnich sluzeb pro nadnarodni podniky.
Spojuje klicova obchodni stiediska ve 220 zemich

a tzemich s lokalni podporou v 191 zemich a obslu-
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huje tisice nejvyznamnéjsich spole€nosti na svété
s nejrozsahlejsim portfoliem v oblasti spravy sfto-
vych sluzeb. Ja ale vim, Ze SITA - vaSe technicka
podpora a va$i technici - na tom ma Ivi podil.

SITA pro Equant funguje jako servisni organizace.
Nasi technici se po technické strance staraji o
vdechny zakazniky SITA i Equantu, co jen v Cesku
reprezentuje na tisic pfipojent.

Jak je to s bezpe&nosti prenaSenych dat?

V posledni dobé, zejména s rozvojem internetu,
toto téma vystupuje do popredi jako jedno z hlav-
nich. Pochopitelné na tento trend reaguje i SITA.
Nase bezpecnostni opatfeni jsou na Spickové (ro-
vni. Sledujeme svétové trendy a fadu z nich sami
uréujeme Ci ovliviiujeme. NaSe ochrana datovych
siti a opatfeni proti neopravnénym vstuptim do
systému jsou na obdobné Grovni, jakou méa arméda,
bankovnictvi €i jiné strategicky dileZité oblasti
a jejich instituce.

www.e-vsudybyl.cz
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vodné francouzské firmy

0. Jejimi zakazniky jsou o

spoletného s leteckym ya
zuctovaa stiedisko v Pafizi

zeji po celém S\\ide je VyznamneJS|

Je Cesko pro spoleénost SITA perspektivni?
Bezesporu. Cesko, nejen Praha, doznalo zacatkem
devadesatych let znacny boom turistického ruchu
vcetné byznys cest. To se pochopitelné odrazilo
i v leteckém dopravé. Ruku v ruce s tim stoupal za-
jem rozSifovat telekomunikace. Jestlize cestovni
ruch roste, rostou objemy prevazenych osob a zboZz.
Roste i zajem o sluzby spoleénosti SITA.

Pokud jsem mél moznost na téma SITA hovofrit
s manazery z leteckého byznysu, Gasto pouZivali
termin SITATEX.

SITATEX je velmi vjznamnym produktem, ale je
jenom jednim z fady. SITA zakaznik(im, pfevazné
z oblasti letectvi (leteckym spoleénostem, letistim,
spedicnim spolecnostem, rezervacnim systémuam),
dodéva celou fadu produktd. Od jiZ zminéné komu-
nikace pres systémy pracujici uvnitf spolecnosti.
Pro pfiklad mohu uvést aplikace planovani letu, pla-
novani letadel, planovéani posadek, kontrolu pohybu
zavazadel, komunikace z a na palubu za letu, pre-
nos dat za letu, strategické rozhodovani, preprava
zboZi, konzultaéni ¢innost, dodavky zafizeni atd.
Letistim jsme schopni dodat jeSté fadu dalSich apli-
kaci. Celkové Ize fici, Ze v oblasti letectvi jsme kaz-
dému zakaznikovi schopni dodat komplexni feSenti.
Fungujeme jako tzv. system integrator. Z pozice glo-
balni firmy pak spolupracujeme s fadou nadnéarod-
nich organizaci, pro které mame Skalu produkti na-
vazujicich na naSe aktivity v oblasti letectvi a ces-
tovniho ruchu - tfeba systémy pouZivané cizineckou
policii fady statd.

Domnivéte se, Ze Cesko m4 byznys cestovniho
ruchu z podstaty, nebo Ze cosi dél4 proto, aby k
nam jezdilo vice turistil - nejdraZsi a nejpohodInéjsi
dopravou, tedy letecky?

Rekl jste nejdrazsi dopravou. Ja myslim, Ze po-
sledni systémové kroky ¢eského narodniho dopra-
vee - Ceskych aerolinif, Ministerstva dopravy CR

i Ceské spravy letist sleduji soucasny trend v oblasti

TA

k osmdesatym
narozem

SITA je telekom

s dominantni p
dopravé. Naz

yenou ze zac
couzského ,
telecomunica
se zahy stala celosvétovou,
vesmés spolecno
nysem. Jejiu
serV|an|eongA je véude tam,

by se rici,
eté. Dalo by letisté.

| o g

nam

unika¢ni orgamzau
asobnosti v letecke
ev SITA je zkratkou slo-
¢atednich pismen fran-
Societé mternatlonal doe
tion aeronau’uc .Zpu-
pokryvapcu 158 sta-
sti a organizace, ! které maji co
stredi je v Zeneve,

gamzace se nacha-

letectvi, a to
umoznit na ¢esky trh
pristup novym nizkonakla-
dovym leteckym doprav-
ctim. To hodnotim velmi
pozitivné. Do Ceska se tak
dostavaji dalsi, predevsim
mladi cestovatelé, jeZ mohou byt
chapani i jako uréitd predzvést budouci kontinuity
navtévnosti Ceska.

Co vieobecné letectvi?

Neni to sice nas nosny projekt, ale i toto je oblast,
kde se SITA uplatiiuje. Hlavni akcent klademe na
poskytovani informaci z hlediska avioniky. Ne, Ze
bychom je dod4vali jako produkt SITA, ale zpro-
stfedkovavame je diky nasim informacnim techno-
logiim. Klientim dodavame vlastni aplikace, které
jsou schopny tyto informace zpracovavat a predavat
nejen velkym, ale i malym leteckym spolecnostem.

Zminil jste vstficné kroky letos osmdesét let
mladych Ceskych aerolinif i Ceské spravy letist...

S Ceskymi aeroliniemi SITA nedavno podepsala
kontrakt na dodavku termindlii a vypocetni techniky
nejen v Cesku, ale i pro jejich zahraniéni zastoupeni
po celém svéts. Ceska sprava letist, konkrétné leti-
§té Praha-Ruzyné, je pak jednim z nasich nejvétSich
zékazniki s nejvy33im poctem instalaci v Ceské re-
publice. Instalovali jsme zde nas (da se fici) vlajko-
vy produkt CUTE - systém odbaveni cestujicich na
letiStich. Je spole€nou platformou pro vSechny le-
tecké spole¢nosti vzdor tomu, Ze pouZivaji riizné
technologie a aplikace spojeni. SITA tyto aplikace
sdruzZuje na jednotném hardwaru. UZivatellim -
handlingovym agentim a leteckym spolecnostem -
tak umoZzniuje Setfit nejen pamétové a operacni ka-
pacity jejich vypocetni techniky a skuteény, fyzicky
prostor ve firmdch, ale zaroven jim zajistujeme
nadstandardné vysoky uZivatelsky komfort.

I www.sita.com
m www.sita.aero
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ATOM Ostrava, spO‘ 2 [Hex

Pfidti rok se bude v Cesku po dvanacti
letech konat svétovy Sampionat v led-
nim hokeji. Bude se hrat v Praze

a v Ostravé. V tésném sousedstvi
ARENY VITKOVICE v Ostravé, v niZ se
budou hrat zapasy dvou ze zakladnich
skupin a jedné osmifindlové, se nacha-
zi Gtyrhvézdickovy hotel ATOM. Zeptal
jsem se proto jeho feditele pana Lubomira

ravskoslezsky kraj diky televiznim pre- Méame prekrasnou viceticelovou halu. Také do jeji

noslim stanou jednim z nejsledovanéj- modernizace se vSak musi v souvislosti s konanim
Sich mist planety. S Ostravou se tak se- mistrovstvi svéta vloZit velké prostredky. Ale oba
znami nejen Spickovi sportovci a fada fa- objekty, jak ARENA, tak hotel ATOM, budou vloZené
nousk(, mezi nimiz jisté nebudou chybét

Barty, jak se ATOM pripravuje na jednu z nej- vyznamné osobnosti, ale i miliony televiznich di-
prestiznéjSich udalosti své existence a novodobych vakil po celém svété. Pro Ostravu to bude ohromna
déjin mésta Ostravy. véc. Samoziejmé i pro ATOM, ktery se jiZ nyni pfi-
Samoziejmé velmi intenzivné. VZdyt v hotelu ATOM  pravuje na dikladnou rekonstrukei interiérti i exte-
bude bydlet a stravovat se osm hokejovych muz- riéru. Méla by byt hotova do konce letosniho roku,

stev. Je tfeba si uvédomit, Ze mistrovstvi svéta dale-  tak aby byl pfipraven pfivitat G¢astniky nejprestiz-
ce presahuje rdmec sportu. Pro mésto, a nejen pro néjsiho sportovniho svatku na odpovidajici, tedy

néj, to bude znamenat obrovskou pfilezitost k celo- svétové Grovni.

svétové propagaci v oblasti sportu i cestovniho ru-

chu. Ostrava tak dostane Sanci se diistojné zviditel- Pro vytizenost hotelu ATOM je obrovskou devizou
nit, coz mliZze mit pozitivni vliv na oziveni zajmu in- t&sné sousedstvi s ARENOU, donedévna zndmou
vestor(i i na komplexni povzbuzeni hospodaiského pod nazvem Palac kultury a sportu.

rozvoje. VV dobé hokejovych zapasl se Ostrava a Mo- Nejen pro nas hotel, ale pro celé mésto a kraj!

investice zhodnocovat i po ukonéeni mistrovstvi.
Diky finanEnimu impulzu se stanou mnohem
konkurenceschopnéjSimi i v neskonale tvrdsich
podminkach sjednocené Evropy. ATOM je navic
obklopen i dalSimi sportovisti, mimo jiné mést-
skym fotbalovym a lehkoatletickym stadionem,
kde se konaji svétozndmé lehkoatletické mitinky
LZlatd tretra“.

24 sedmé vydani 2003




V hotelu ATOM byvaji ubytovani G€astnici vyznam-
nych sportovnich, kulturnich i spole¢enskych akei.
Vytvoiili jste dokonalé podminky pro organizatory
celorepublikové sledované volby kralovny krasy.
0 kongresovém zazemi vaseho hotelu jsem se zmi-
fioval i v souvislosti s lofiskou velmi vydafenou kon-
ferenci cestovniho ruchu (18. a 19. dubna 2002).
To, Ze jsme kongresovym hotelem se Spickovym
zazemim, inzerujeme i ve svém nazvu. Velky kongre-
sovy sal ma kapacitu 290 mist, ktera Ize propoje-
nim s restauraci navysit o dalSich 100. V malém
sale usadime 80 osob, Rudolfilv salonek je pro 25
osob, komorngjsi salonek Diplomat pro 12, asto

pripraveno na pfiliv investord. Bude jim moci nabid-
nout komfortni ubytovani na vysoké Grovni. Lukra-
tivni hosté méstského hotelu ATOM, ktefi se vétsi-
nou rekrutuji z fad byznys klientely €i kongresovych
turistti, budou pro Ostravu znamenat dlouhodoby
nezanedbatelny ekonomicky pfinos.

Pane teditel, jste diZitelem titulu Hoteliér roku

a mnoha jinych profesnich a oborovych ocenéni.

Méte bohaté zkuSenosti. Jisté jste mél za svou praxi

Tadu nabidek. Pro¢ ziistavate vémy pravé Ostravé?
Predevsim proto, Ze jsem ostravskym patriotem.

Jiz od mladi jsem se setkéaval s tendencemi zatlaco-

vat Ostravu kamsi do pozadi. Jako kdyby v repub-

se vyuziva i salonek pro 6 osob a apartma s konfe-
rencni ¢asti pro 8 osob. Na kongresovou turistiku se
chceme orientovat i nadale. A snad jeSté vice nez
dosud. Tomu v budoucnu pfizpdsobime i nase
moznosti. Navic snad nemusim zd(raziovat fakt, Ze
kongresova turistika znamena velky ekonomicky
prinos také pro Ostravu.

Ostrava pozitivné méni svou tvar. Zfejmé k tomu
prispélo i to, Ze ji bylo svéfeno Mistrovstvi svéta

v lednim hokeji. Sviij vzhled zanedlouho zméni také
hotel ATOM ...

Vami zminéné pozitivni zmény spolu tak trochu
souvisi. Od prvniho kvétna letoSniho roku totiz hotel
ATOM patfi méstu Ostravé. Novy vlastnik méa sprév-
nou vizi. Dokazal to tim, Ze se stal majitelem velmi
frekventovaného kongresového, ubytovaciho a stra-
vovaciho zafizeni ve strategickém misté. Vytvoril tak
dlouhodobé perspektivni podminky i pro hotel
ATOM, ktery se stal nedilnou soucasti koncepce

www.e-vsudybyl.cz

rozvoje mésta. Je tedy vice nezZ logické, Ze se mésto
rozhodlo investovat pravé do tohoto hotelu. V dobé,
kdy pozici Ostravy vyrazné posili dostavba délnice
a rozvoj mezinarodniho letisté, bude mésto

llustraCni obrazky mést a historickych pamatek
z publikace Praha a turistické perly CR jsou pouZity se
souhlasem nakladatelstvi ACR Alfa, s.r.o.
m  www.vitejte.cz

lice nic neznamenala. To pfece neni pravda! A po-
kud mi o néco jde, byvam nedstupny. Obzvlast, po-
kud jsem presvédcen, Ze se Ostravé upira jeji svaté
pravo byt Gspésnou a prosperujici metropoli nad-
herného Moravskoslezského kraje. A titul Hoteliér
roku? Ziskal jsem jej moznd i proto, Ze se stéle sna-
Zim dokazat jediné: Ostrava, cestovni ruch a hotel-
nictvi k sobé prosté patfi. Ostatné, praxe mi dava
navstivit a ktefi vyZaduiji, ale zaroven si i zasluhuji
opravdu kvalitni sluzby. Takové jim nabizi pravé
hotel ATOM.

: Hotel ATOM Ostrava spol. s r.0.
o LZkrécena 2703

e 700 30 Ostrava - Zabreh

® tel.: 596 702 111

: fax: 596 702 860

o €-mail: hotel@atom.cz

o I Wwww.atom.cz
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Programem Ligy pro
a vniméani cestovnl
hospodaiského 0

Li
l......... Scen
Hotel Praha & Congress L€f
T(c)::stovniho ruchu Hospodarskve kom
Praha & Congress Centre 23. Ce

zprovozném’

23. ¢ervna byl za (i€asti ministra pro mistni rozvoj
Mgr. Pavla Némce, starostky Méstské ¢asti Praha
11 Marty Sorfové a dalsich vjznamnych hostd
slavnostné otevien novy kryty plavecky bazén
a wellness centrum v aredlu TOP HOTELu Praha.
Relaxaéni centrum kromé plavani nabizi Gtyfi sauny
(dvé z nich jsou parni inhalace), dvé maséazni
kabiny, masazni vanu, soldria, fitness a whirpool.
Nabidku sportovnich a odpocinkovych aktivit
doplfuji tenisové haly a bowling, ke kterym brzy
pribudou TOP Beauty Salon, dva ricochetové kurty
a tfi tenisové kurty. VSe slouzi ubytovanym hostim
i Siroké verejnosti, Skoldm apod., ¢imZ byla
dovrSena dalsi z etap pfebudovavani TOP HOTELu
na kvalitni Gtyrhvézdickovy kongresovy hotel, ktery
rozlohou hotelového aredlu 90 000 m?, kapacitou
1140 pokojti a 3000 IGZek nenachazi v evropském
méfitku konkurenta. Kromé zakladni nabidky je
v oblasti ubytovani letoSni novinkou prezidentské
apartma (loZnice 43 m?, pokoj 40 m?, zasedacka
30 m?) se tfemi koupelnami, v jednom pripadé
s masazni vanou. Punc luxusu dopliuje vstup do
apartma pfimo z proskleného vytahu instalovaného
na vnéjSim plasti budovy. Vedle ubytovaci kapacity

cestovni ruch je posilovat Prestii
tho ruchu jako strategif:keho
dvétvi Ceské republiky.

gy pro cestovni UG

iho komplexu
komp‘itrr:ha & Congress Centre.

ni ruch a Sekc
a ek HOTEL-

fadali #i prilezitostl
poradah party pTOFI)D Iy

Fimskych lazni

hotel disponuje 6 restauracemi, tfemi saly pro
1350, 850, 450 osob. Spolecné s deviti salonky
kongresové centrum pojme aZ 2900 lidi, pficemz
na druhé pololeti letoSniho roku pfipravuje hotel
zahdjeni vystavby kongresové haly, ktera rozsifi
nabidku jednacich prostor o dalSich 2000 mist.
Chloubou hotelu je vyhlidkovy BOHEMIA TOP
RESTAURANT a japonska zahrada se zpivajici
fontanou a letnimi terasami, idedlni pro poradani
zahradnich party s grilovanim aZ pro tisic osob.

m www.tophotel.cz




TOP HOTEL obhiijil
1SO 9001:2001

TOP HOTEL Praha, s.r.0. lispéSné prosel
dozorovym auditem, ktery potvrdil, Ze ve
svych ¢innostech udrZuje systém jakosti
podle normy CSN EN ISO 9001:2001,
kterou jako prvni z velkych hotel(i v Ceské
republice obdrzel jiz v roce 2002.

vropska cestovni
; "ppj stovna,

Ve Gtvrtek 22. kvétna oslavila Evropska cestovni
pojistovna desété vyrodi plsobeni na ¢eském trhu.
Setkani top managementu a zaméstnanc( pojisto-
vny s predstaviteli pojiStovnictvi z domova i zahrani-
Ci a s partnery z cestovniho ruchu i z okruhu firem-
nich klientd se konalo v letohradku Hvézda.

I WWW.ecp.cz

&= )EVROPSKA

Cestovni Pojistovna a.s.




L Prvni letni den oficialné zahajilo taneénim vystou-
penim déti ze Specialni Skoly Svitani, 0.p.s. provoz
bezbariérové nadrazi v Pardubicich. Po slavnostnim
zahajeni za (¢asti, primatora Statutarniho mésta
Pardubice Ing. Jifiho Stfiteského, feditele Statniho
fondu dopravni infrastruktury Ing. Pavla Svagra,
CSc., radniho pro dopravu Pardubického kraje Bc.
Miloslava Macely, jednatele Ceské abilympijské
asociace Jaromira Krpalka, predsedkyné ob¢an-
ského sdruzenf Mobilis PhDr. Tatiany Sindela-
fové,CSc., feditele Obchodné provozniho feditelstvi
Pardubice Ing. Jana Grebika, generalniho feditele

)

pPardubicicn

akciové spolecnosti Chladek & Tintéra Pardubice
a.s. Ing. Libora Josky a projevech protagonistil
stavby (icastniky Cekala prohlidka bezbariérovych
pristupl a poho$téni na prvnim néstupisti.

Mobilita pro vSechny

20. aZ 22. Gervna se totiz v Pardubicich konal
XI. roénik narodni abilympiady. V jejim rdmci Ceské
drahy, a.s. predaly pardubické hlavni nadrazi jako
zcela bezbariérové. Slavnostnim predanim tak bylo
ve spolupraci se Statnim fondem dopravni infra-
struktury, Spravou Zeleznicni dopravni cesty, s.0,

Y I
g gy

Pardubickym krajem, Magistratem Statutarniho
mésta Pardubice a fadou nadSenc( usilujicich
o0 mobilitu pro véechny. Na finanénim kryti se
podilel Statni fond dopravni infrastruktury ¢astkou
8 miliond korun, Ceské dréhy, a.s. Eastkou
1,5 milionu korun, Pardubicky kraj a Magistrat
statutdrniho mésta Pardubice po 200 tisicich
korunach. Z prostredkli Pardubického kraje byla
hrazena projektova dokumentace, za prispévek
Magistratu Statutdrniho mésta Pardubice byla

zakoupena zdvihaci ploina vozikli k prekonani
vySkového rozdilu mezi nastupistém a Zelezniénim
vagonem.

Firma lidi

pro lidi

Chladek a Tintéra,
silnice - Zeleznice,
Pardubice a.s.

své poslani spatfuje nejen
v pozici producenta kvalitnich
sluZeb a zbozi, dobrého zaméstna-
vatele, ale také nositele a reprezentanta trans-
parentné formulovanych mravnich hodnot.
Akcionafi podniku jsou vyhradné c¢eskeé fyzické
osoby, pficemZ nadpoloviéni vétSina akcii je
v drZeni sou¢asného managementu firmy.

Piedmétem cinnosti

spolecnosti je predevsim vystavba, rekon-
strukce a opravy technické infrastruktury statu
(koleje, silnice, mosty a jiné inZenyrské sta-
vby). Spolecnost je vedoucim podnikem na
ceském trhu termitového svarovani kolejnic.
V soucasné dobé dynamicky rozviji nabidku in-
formacnich produktli v oblasti projekce a sta-
vebni diagnostiky, investiéniho a realizacniho
inZenyringu. Objem prodeje vlastniho zbozi
a sluzeb se v poslednich letech pohybuje nad
hranici pal miliardy korun ro¢né.

Nejvyznamnéjsi diferenciaci
spolecnosti je podnikova kultura, pramenici
z nadpriimérného lidského a socialniho kapita-
lu pracovniho kolektivu, ktera se nasledné pro-
mita do komfortni obsluhy zdkaznik{. Program

dveéry, vyjadieny jiz v roce 1994 zakladatel-
skym sloganem ,,Firma lidi pro lidi“, pfispél ke
vzniku kompaktniho pracovniho tymu, identifi-
kovaného s podnikovymi cili a firemni kulturou.

Chladek a Tintéra, silnice - Zeleznice, Pardubice a.s.
K Vapence 2677, Zelené Predmésti
tel.: 466 897 611, fax: 466 310 361
e-mail: info@cht-pce.cz
www.cht-pce.cz

www.pardubickykraj.cz
m www.mesto-pardubice.cz
www.sfdi.cz
m  www.abilympics.cz
www.mobilityforall.cz
m www.svitani.cz
www.cd.cz
m  www.szdc.cz
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 ACR Alfa
pokrtena

\ : s Ve ctvrtek 19. ¢ervna v Olomouci v reprezentac-
° o ° o ° . o e0o | e .. nim sale ANAG palace Bohemia poradala Agentu-

oo ' o ' deee -k | Ll = “L.  rapropagace Ceské republiky ACR Alfa ,Setkani
Cesko mé spoustu malebnych mist. V blahych ne- & St SRS ise vina® pi pileZitosti ktu prvniho vydani kraj-

blahych dobach, kdy jsem témér vikend co vikend vy-
razivaval na Cundr, mezi mnou zhusta navstévované
lokality patfily Rychlebské hory. Mistni ndzvy jako Va-
penna &i Zulova ilustruji, co zde lidem pFinaselo Zivo-
byti. VEfim, Ze zatopené lomy jsou dodnes misty set-
kéavani se lidi, ktefi se rozhodli neupodnikat se k smr-
ti. 5. ervna se mi Rychlebky opét pfipomnély. To
kdyZ mne top management spolecnosti STOMIX
z Uistfedi v Zulové pozval na plavbu Prahou historic-
kym parnikem v rdmci oslav 10. vyro€i od vzniku spo-
le¢nosti. STOMIX je velmi dspéSnou firmou, ktera
vyrabi a dodava zateplovaci systémy. Své filidlky ma
jiziv zahranici. Jeji zateplovaci systémy vyhovuiji
nejvySsim evropskym poZadavkim.
www.stomix.cz

AGENTURA PROPAGACE CESKE REPUBLIKY

ské publikace ,0lomoucky kraj“. Kftili hejtman
Olomouckého kraje Ing. Jan Bfezina, hlavni part-
ner knihy pfedseda predstavenstva a generalni fe-
ditel firmy Skanska DS, a.s. Ing. Josef Hajek,
medialni partner - feditel Ceského rozhlasu
Olomouc Mgr. Pavel Hekela, jednatelka spolec-
nosti ACR Alfa s.r.o. MgA. Blanka Langerova a fe-
ditel ACR Alfa Ing. Zdenék Kamenik. Spolu s Blan-
kou Langerovou se v programu predstavili ¢lenové
Moravskeé filharmonie v ele s feditelem Mgr. Vla-
dislavem Kvapilem a skupina DOMINO. Slavnostni
vecer obohatil humorem z Hané lidovy vypravéé
Jifi Vrba z Prostéjova. Programem kitu provézela
moderatorka Ceského rozhlasu Olomouc Mgr. Zora
Jezkova. Vynikajici catering, na kterém si pochut-
nala fada €estnych hostl véetné starostldl mést
a obcf, zajistil tym hotelu Gemo Olomouc.

www.vitejte.cz

www.acr-alfa.cz

www.e-vsudyby



Hrabe nits
h

. orvil
WD horolezd

(I a reditelCy

-|.10te|u Lézlx“a_yv Tabo
Lelps

1
29. kvétna se v mém rodném més- = 4
1€ konalo party. S feditelem pro
rozvoj spolecnosti GENEA 2000
Praha panem Markem Nevrklem
jsem si povidal o tom, co vSechno h
S nimi slavim. =
Prvni vyroti otevieni hotelu Lazné . o
vTabore a zarovefi Etvrty rok exi- sebrat vy, a nebo si ho mohu zvednou
stence hotelové spolecnosti Genea 2000 Praha, spol. s r. 0. Pozvali jsme ob- G g &, = j42* jsme opustili uz v zakladnim tabo-
chodni partnery, kolegy z hotelové branZe a majitele ,nasSich hoteld. Hotle o ke fe a ndrocna horska tira byla opravdu
Lazné patfi mezi nejluxusnéjsi a nejkrasnéjsi nami provozované v jiznich Ce- _ | ryze pracovni. Dvé skupiny po deseti
chach. Je unikatni tim, jak vypada i polohou s nddhemnym vyhledem na pa- 3, s B 0 cheracich na hibetech hor a Gtyfiadva-
norama Tébora. Je ocefiovéan firemni klientelou i individualnimi turisty. Klade { . N cet shéradli v zakladnim tabofe u pre-
diraz na kvalitni gastronomii a servis. R T RLR Y hrady spolecné soustiedili tricet Sede-
Vyuzivé doméckeho prostedi 15 SRR T satilitrovych pytld odpadu, néco pneu-
pokojii a neopakovatelné atmosféry, matik a metrék Zelezného $rotu. Je ne-
kterou se majiteli hotelu, panu Karlu uvéfitelné, co vdechno a na jaké mista lovék dokéze v pfirodé odhodit. Po sou-
Dvorékovi, povedlo vytvorit rekon- stfed&ni do zakladniho tabora se na brehu prehrady konal divoky
strukci byvalého objektu méstskych catering - specialita hoteld Horal, Central a Arnika, jejich? feditelé
Idzni. Genea 2000 Praha provozuje a zaméstnanci poskytli tomuto happeningu podporu. Akce vyvr-
hotely v Ceském Krumlové, Ceskych cholila nikoliv vistupem, ale sestupem do Gitrob Spindlerovské
Budajovicich, Tabore, ve Valticich, prehrady, kam jsme se za odménu sméli podivat.
Velehradé a v Novém Hrozenkove, Milan Pavelka
P e - . I WWW.orea.cz
které méme v najmu. Dal3i hotel jsme
koupili v Broumovském vybéZzku a po
rekonstrukci otevieme v roce 2004. Pripravujeme provozovani dalSich hotel

A

re .

Padesatileté vyro€i vystupu Edmunda Hillaryho oslavilo generalni feditelstvi
OREA HOTELS vystupem vyznamngjsim spiSe pro ekologii neZ pro knihu rekordd.
Po vzoru horolezcl vytvofila vyprava generdlniho feditelstvi, posilena zaméstnanci
hotel Horal, Central a Arnika, zakladni tabor u Spindlerovské prehrady. Reditel-
stvi OREA HOTELS se ji7 tradiéné chépe role shérate odpadkil. Minule to byl Ces-
ky Raj (Hrabé 1), letos KrkonoSe. Tam vSude a jeSté v dalSich regionech provozuje
OREA své hotely. A tak jste na hfebenech Krkono$ cestou z Tridomi pfes Horni
Misecky az na konec sjezdovky Medvédin mohli potkat generalniho feditele
Zdefika Safafika, odborné feditele a management fetézce s modrymi pytli.
Konverzaci typu: ,Pane generalni
fediteli, ten obal od tatranky si prejete

hotel(i po celé Ceské republice. Diky orien-
fidime, maji navratnost investic od étyr do G E N E/ \

na zakladé management contractu, zejména v Praze. Strategickym zamérem
Geney je pokracovat v rozsifovani sité mensich luxusnich étythvézdickovych
taci na smlouvy o fizeni a najemni smlouvy,

jsme atraktivni pro investory. Hotely, které

dvanacti let. N 2000
www.genea2000.cz

el v | VIN® A LIDE 2003
% , ... tO mg,"fﬁpﬁ nejen z Moravy
s (vh) 26, - 28. listopadu 2003
i VELETRZNI PALAC, PRAHA - HOLESOVICE

in

www.mika.cz denné od 10.00 do 18.00 hod
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Santin

Josef F. Hotelu |

reditelem

palace Praha 2

topmodelek Adrianu Sklenarikovou - Karembeu. Ta se
v hotelu Le Palais citila
bajecné, obzvIaste si
pochvalovala fanta-
stickou postel, kterd je
pry jesté lepSi nez u ni

LE PALAILS

29. kvétna se pan Josef F. Santin loucil
s hotelem Diplomat, v jehoZ Eele stal osm let.
Za jeho éry se Diplomat stal jednim z nejlspés-
néjich hoteld v Cesku. V roce 2000 Narodni
federace hotel(i a restauraci Ceské republiky
panu Santinovi udélila ¢estné ocenéni ,Hoteliér
roku“. Louceni to rozhodné smutné nebylo,
nejen proto, Ze se pan Santin rozhod! byt hlavni
atrakci party v roli kuchare, ale také proto, Ze
z(stava v Praze v Hotelu Palace Praha.
www.palacehotel.cz
www.diplomatpraha.cz

il SN RN, 00 0000000000000 000000000
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s polec¢nost.

PRVNI
NOVOMESTSKY
RESTAURACNI

PIVOVAR

otevieny v minulém stoleti
naNovém Mésté Prazském

Speciality ceské kuchyné
vcetné vyhlaseného peceného kolena
AlesSova galerie:
originlni panoptikum prazského
Podskali a Perlovy ulice
Exkurze pivovarem

s odbornym vykladem v bezprostiedni
blizkosti Viclavského ndmésti

—

g 1"- o

WWW.npivovar.cz
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Praha ma nesmimé
zajimavé podzemi.
Pfirodn i vytvofené
lidmi. To nejstarsi zna-
mé a dochované jsou
Stoly pod VySehradem, kte-
ré lidé vyhloubili jiZ tfi tisice let
pred Kristem. Postupem €asu se pak v prazském
podzemi budovala spousta véci. Svétové proslula je
napf. kanalizace z pfelomu osmnactého a devate-
nactého stoleti. Byla koncipovana tak kvalifikovang,
7e slouZi dodneska a bude i v budoucnu, pfestoze
Praha od téch dob mnohonasobné zbytnéla. Ob-
dobné, jako byl pro budouci generace vytvoren za-
klad systému praZské kanalizace, se zatalo v sedm-
desatych letech minulého stoleti uvazovat o instala-
ci inzenyrskych siti do podzemi jinym zplisobem,
neZ Ze se pouze vykopou, poloZi, zasypou a zakresli,
aby se védélo, kudy vedou. Do té doby bylo napro-
sto bézné, Ze kdyz napt. praskla voda, prijel bagr,
vykopala se jdma a provedla oprava. Nebo, Ze po-
kud bylo tfeba poloZit novy kabel, vyhrabala se dra-
Zka a zase se vSe na povrchu opravovalo. VECné vé-
ki rozkopané chodniky a ulice, nicila se vegetace.
ReSenim se ukézal sdruzeny systém inZenyrskych
siti uloZeny v tunelu (kolektoru) tak, aby veskeré
opravy a vymény probihaly bez naru$eni déni na
povrchu. A protoZe se od téch dob hlavni mésto Pra-
ha stalo svétovou kolektorovou velmoci, a néjaky
ten Cas si s generalnim feditelem a predsedou pred-
stavenstva akciové spolecnosti Kolektory Praha pa-
nem Otakarem Capkem slibujeme, Ze na toto téma
udélame povidani, pozadal jsem jej o rozhovor.
S kolektory se zagalo na sidlisti v Dablicich
v sedmdesétych letech minulého stoleti. Dfive nez
se zdejsi sidlisté postavilo, uloZily se do zemé kole-
ktory s inZenyrskymi sitémi, a to aZ na hranu byto-
vych a dalSich objektli. Dnes, kdyZ se nékdo na

a — vodovody,
lefonni kabely,
analizace. Tyto %
adnéjl
to vzdy —
ezeni okoli na -
rTs\’tému kolektorti patri
zné stavby: kolektorove
komunikacem
echnické kanaly, dom

povrchu. Do sy

podchody pogi
© (dalnicemi, kolejovymi
e ovni kolektory

a technické chodby.

Déblice podiva, a to i z ptati perspektivy, zjisti, 7
maiji krdsné parky, udrZované komunikace, protozZe
jiz nikdy nikde nebylo tfeba kopat. VeSkera doplio-
vani nebo opravy inZenyrskych siti se uskute¢iovaly
uvnitf kolektord. Obdobnych tuneld postupné v Pra-
ze vzniklo téméF devadesat kilometr(i. Praha, co se
kolektor( tyce, se stala jednim z viidéich mést Evro-
py a ziejmé i svéta. Nevim o Zadném dalSim mésté,
které by mélo v pfepoCtu na obyvatele tak rozvinu-
tou kolektorovou sit.

KOI.EHTIJRV
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Posléze se priSlo se na to, Ze Ize prostredi v kole-
ktorech monitorovat. Do kolektor(i se nainstalovala
cidla méfeni teploty, vyskytu vody, plynu, kysliéniku
uhelnatého. Zajistilo se tak, Ze jakakoliv porucha je
okamZité signalizovana na dispec¢ink. Mnohdy se
tak stava, Ze pfi poruchach vody, horkovodu apod.
je zdvada zjisténa drive, nez si toho kdo z uZivatell
v§imne. Pfijede pohotovostni skupina, ktera poru-
chu opravi, aniz je preruSena dodavka média.

Akciova spolecnost Kolektory Praha je ale velmi
mladou firmou. 17. Gervence bude slavit prvni
vyroti svého zaloZeni.

NaSe spolecnost se vyvijela postupné od devade-
sétych let minulého stoleti. Dnes je jiZ téméfF rok
samostatnou akciovou spolecnosti stoprocentné
vlastnénou hl.m. Prahou. Stardme se o provoz inze-
nyrskych siti v kolektorech i o kolektory VSichni, kdo
v nich maji své sité, plati za uloZeni a spravu urcité
poplatky. Ty staci, aby naSe spole¢nost byla pIné
samofinancovatelnd. Vystavba kolektord je sice fi-
nanéné narocnou zaleZitosti, ale jejich provoz uz je
pIné hrazen mimo rozpocet hlavniho mésta. Tam,
kde dnes mame kolektory, se rozsifily rozvody pro
kabelovou televizi, internet apod.

... av Milané teroristi, kterym se prostfednictvim
kolektorli malem podafilo dostat aZ na konzulat
USA.

To byl problém Itald. My jsme si uz v poloviné de-
vadeséatych let uvédomili ménici se bezpecnostni
situaci. Proto jsme do vech kolektori doplnili ¢idla
monitorujici jakykoliv vstup. Italové takto své kole-
ktory zajiStény neméli. Nas systém okamZité upozor-
ni na otevieni ¢i pohyb v kolektoru. Dispecer ihned
analyzuje, je-li to vstup opravnény ¢i nikoliv. Pokud
neopravnény, vyrazi nejen nase pohotovostni skupi-
na, ale i tymy méstské policie a Policie Ceské
republiky a pfipadné i hasi€i, s nimiz mame tyto
¢innosti zkoordinovéany. N&s systém provozu a za-
bezpeceni kolektoril se stal pilotnim pro fadu zemi.
V soucasné dobé v otazce provozu a bezpecnosti
lzce spolupracujeme s Némeckem, s Rakouskem,
se Singapurem a dal$imi. Ostatné pro Némecko
v soucasné dobé ke kolektorlim vytvafime jakousi
technickou rukovét.

Diky vasi spolecnosti se Praha stala Mekkou
kolektorli a akei kongresového charakteru,
zabyvajici se touto problematikou.

Ano, na prazské kolektory se pfijizdéji divat odbor-
nici z celého svéta. Velkou radost ndm udélal lofisky
prazsky celosvétovy kongres Asociace podzemniho
stavitelstvi. Pfesto, Ze se kongresy této asociace
konaly jiZ na mnoha mistech svéta, nikde a nikomu
se nepodafilo do jejich oficidlnich materiall zapra-
covat kolektory. Prazské kolektory byly prvni, které
se objevily v jejim sborniku. Jako jedny z rovnocen-
né zajimavych a svétové uznavanych podzemnich
staveb ve spolecnosti tuneldl pod Mont Blancem,
pod GzZinami v USA, mezi japonskymi ostrovy nebo
pod kanalem La Manche apod.

Za prispénf vasi spolecnosti vznikl velmi zajimavy

filmovy dokument. Jako serial jej vysilala i Ceska
televize. PribliZil (iZasné zajimavé prazské podzemi,

0 , i 200



jeho budovani a vyuZiti lidmi od pravéku aZ po
soucasnost. Pro¢?

Snafili jsme se, aby se lidé dozvédéli, Ze nejenom
Praha, ale celd Ceska republika ma uréita specifika,
0 nichZ ob¢ané této zemé& mnoho nevi. Citlivé

udélany doprovodny text, ktery divaky nezahltil
technickymi (daji, zaujal. Sledovanost serialu
predcila veSkera oGekavani. Prazské podzemi lidé
pretvareji pét tisic let a navic mame v Praze
specialitu. Tak, jak stoupalo dno Vltavy, stoupala

i jeji hladina a ménila se zakladni Groven vystavby
prazskych domd. TakZe je v historickém centru
béZné, Ze tamni domy maji dva sklepy. Spodni
roméansky nebo goticky, nad nim je dalsi barokni,
na némz stoji secesni diim. Dnes je jiZ mozné se na
tato turisticky nesmirné zajimava mista podivat.

Rada starosti i primator( statutarich mést,
krajskych hejtmand a dalSich lidi pe€ujicich o véci
verejné jsou tenari Vudybylu. Jiz jste zminil Zze
spolupracujete s fadou mést v zahranicni.
Spolupracujete i s mésty v ramci Ceské republiky?
V oblasti technického poradenstvi ano. Velmi
dobrou spolupraci mame s kolegy z Brna ¢i Mostu.
V soucasné dobé zacina vystavba kolektor(i na
Gzemf Ostravy. Pokud Ostrava projevi zdjem, radi
pomiZeme konzultacemi nebo se i z(¢astnime.
Nevyluéujeme, Ze bychom partnerlim z téchto mést

nabidli i uréité Cinnosti, které umime a jejichz zaji-
$téni by pro sidla s mensim rozsahem kolektor( by-
napt. kalibrovat a testovat analyzatory plynu, prova-
dét uréité kroky na programovani a vyuzivani vypo-
Cetni techniky v monitoringu prostfedi v kolekto-
rech. Mame specializované skupiny, které se ndm
vyplati drZet samostatné. U spolecnosti, které se
staraji o kolektory v rozsahu do dvaceti kilometr(i,
by to bylo nerentabilni a zfejmé by se jim vyplatilo
tyto Ginnosti u nas objednat.

www.kolektory.cz

www.e-vsudyby
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LJakousi bilou vranou a blyskanim na lepsi ¢asy
v Zelezniéni prepravé osob na dovolenou je
Jadran express. S potéSenim mohu konstatovat,
7e se Ceskym draham témito zvlastnimi viaky na
trase Praha - Kolin - Pardubice - Ceska Trebova -
Brno - Bfeclav - Graz - Zahteb - Split daff
spésné konkurovat nejen daleko vySSim
komfortem prepravy oproti autobuslim

“s i a letadl&im, ale i cenou.*

Ing. Petr Kousal, generéIni feditel Ceskych drah

- = =

V patek 20. ¢ervna v 09:40 z hlavniho nadrazi sl
v Praze prvni jizdou za |étem odstartovala hi-

storicky prvni polistopadova ,Sntra“ charte- X = 2 %.:,
rovych viaki do Cechy nejnavatévovand;si let- A1 e QWH : w 7
ni destinace, na pobreZi Jadranu. Letni sluno- W = | -t

vrat prvni pasazéry Jadran expressu (97 % '* :
obsazenost) symbolicky zastihl ve Splitu.

www.cd.cz/ckcd

Zpatecni jizdné Praha - Split - Praha
sluzby dospély do 12 let
jizdenka + mistenka (max. 8 0s. v kupé 1.990 K¢ 1.600 K¢
doplatek do kupé pro 6 osob - "tfida 2+" 500 K¢ 500 Ké
jizdenka + lehatko (max. 5 0s. v kupé) 3.500 Ké 2.800 Ké
jizdenka + 1Gzko (max. 3 0s. v kupé) 5.000 K¢ 4.000 K&

izdenka + mistenka + auto 2.990 K¢ -

izdenka + lehétko + auto 3.990 Ké -
jizdenka + 1Gzko + auto 6.990 K¢ -
feprava kola / surfu / malého motocyklu 1.000 K¢ -

feprava velkého motocyklu / privésu 1.500 K¢ -

preprava psa 500 K& -




d oprawva

0 firmé Scania a jejich vozech VSudybyl
poprvé prinesl informace ve svém
tretim vydani lofiského roku v
¢élanku poeticky nazvaném Poustni
andélé. Zminoval se o zdafilém
ticinkovani specialné upravenych
vozi Scania R124 CB6x6HZ 360
asistencni a servisni sluzby na 24.
rocniku Rallye Arras - Madrid -
Dakar. Tretf jamf den tohoto roku jsem
se pak v sidle firmy Scania Czech
Republic s.r.o. v Chrastanech u Prahy
z(iCastnil uvedeni luxusniho dalkového autobusu
Scania - Irizar PB na €esky trh. Spolecné s jeho
novym majitelem, jednim z dvojice jednatelii firmy
ASIANA, spol. s r.0., PhDr. Alexejem Litvinem, jsem
pak absolvoval inauguracni jizdu na Okoft. Asiana je
spjata s leteckym byznysem. Ostatné jeji autobusy
Scania - Irizar PB jiz davno brazdi komunikace mezi
prazskym a karlovarskym letiStém. Spolecné s touto
linkou Asiana tispésSné provozuje i ,Letenkové
centrum” a intemetovy server ,www.letuska.cz".
Nicméné nejen jejim prostfednictvim ma Scania

v Cesku cosi spoletného s leteckym byznysem, coz
mi bylo v souvislosti s hlavnim tématem sedmého
VSudybylu zaminkou k osloveni generalniho feditele
Scania Czech Republic s.r.o., kterym je Anders
Grundstromer.

Ano, znacka Scania se, véfim, Ze (ispésné,
uplatfiuje i na letisti Praha - Ruzyné. Ceské sprava
letist s.p. zakoupila v lofiském roce rychlé zésahové
vozidlo na podvozku Scania. Konkrétné se jedna
o dvounapravovy podvozek s pohonem vSech kol
s jedenéctilitrovym motorem o vykonu 380 k a pro-
dlouzenou kabinou pro péti¢lennou posadku.

Nastavbu tvofi vodni a pénova cisterna

s Gerpadlem. Pokud vim, zatim je s nasim

vozidlem spokojenost, a doufam, Ze to
neni posledni viiz Scania, ktery se
bude po ruzynském letisti pohybovat.

Pane Grundstromere, pro€ jste se
rozhodl pracovat v Cesku?
Upfimné feceno, kdyz jsem dostal
tuto nabidku, viibec jsem se neroz-
my3lel, jestli ji pfijmout. Ceska republi-
ka je nadherna zemé a vezmu-li v Gvahu
i hledisko profesni - ¢esky dopravni trh je ve-
lice konkurenceschopny a obzvlasté v poslednich
tfech letech se velmi rychle vyviji. S tim samoziejmé
(zce souvisf i rozvoj nasi firmy, kde doSlo za toto ob-
dobi také k mnoha zménam, kterym jsem mohl byt
napomocen. TakZe kdyz vSe shrnu, vyjde mi, Ze si
lepSi misto momentalné nemohu prat.

V jednom z predchozich vydani VSudybylu prezident
spoleénosti Walter Lundborg Byggnads AB pan

Scania Czech Republic s.r.o., dcefina
spole¢nost svédské firmy Scania CV
AB, predniho svétového vyrobce
tézkych nakladnich automobill
a autobusd, ptsobi v Cesku od roku
1994. Diky vysoce kvalitnim
prodejnim a servisnim sluzbam si zde
vybudovala silné postaveni.

V loriském roce zdkaznikim dodala
588 novych nakladnich automobild,
coz predstavuje 15,6% podil na
¢eském trhu. Oproti roku 2001, kdy
bylo prodano 555 vozidel, doslo
k narlstu o 6 %. Navyseni
zaznamenal také prodej pouzitych
vozu Scania, a to o 7 %. Vozovy park
dopravnich firem se tak rozrostl
0 260 vozidel. Celkovy obrat
spolecnosti véetné partnera v servisni
a prodejni siti dosahl v minulém roce
3 mld. K¢ V soucasné dobé& ma
Scania CZ v Cesku sedm dealert.

V loriském roce investovala do
rozvoje servisni a prodejni sité
100 mil. K¢, pricemz jeji celkové
investice v Ceské republice dosahuji
565 mil. K¢. Ke konci roku 2002
zaméstndvala spolu s partnerskymi
firmami 348 lidi. Scania dodava na
nas trh tézké nakladni automobily
(nad 18 t) a dalkové autobusy. Kromé
prodeje novych vozidel, servisu
a prodeje nahradnich dild poskytuje
celou fadu doplrikovych sluzeb, mezi
nez patfi pronajmy vozidel, servisni
smlouvy, $koleni fidi¢l, pojisténi
nakladd na opravy, nepretrzita
servisni asisten¢ni sluzba a dalsi.

Hakan Lundborg na nasi adresu fika: ,CeSi jsou
mili, pfirozeni lidé, chovaji se otevienéji ve srov-
od néj bylo spolecensky velmi zdvofilé.

Jisté, to je vSeobecné minéni, ja osobné
nemam piili$ rad toto generalizujici hodnoceni
Lnarodni povahy“. Upfimné feceno, ja prilis
rozdilG mezi Geskou a Svédskou mentalitou
nevidim. TakZe o to vice si tu pfipadam jako
doma. Ze své vlastni, konkrétni zkuSenosti mohu
fici, Ze se u svych kolegl i nasich obchodnich
partner( setkavam se vstricnosti, korektnosti
a jistou davkou kreativity pfi feSeni problémd,
coz velmi ocenuji.

Na zacatku jsem zminil uvedent luxusniho délko-
vého autobusu Scania - Irizar PB na Cesky trh. Na
podvozcich Scania jezdf autobusy mnoha
zZnacek, ale neni mi znamo, Ze byste s nékterou

z nich kooperovali tak tzce jako s Irizarem.

Ano, Scania je jednim z nejvétSich vyrobcli pod-
vozkovych skupin pro autobusy v Evropé. Co se tyce
autobusovych nastaveb, které Scania sama vyrabi,
jsou to méstské, pfiméstské a meziméstskeé.

U dalkovych autokaril proto hledala partnera ke
kooperaci, coz vyustilo v dohodu s Irizarem. Irizar je
Spanélska znacka s vice nezZ stoletou tradici

v oblasti vozidlovych néastaveb. Vysledkem (izké
spoluprace designérli a podvozkarl nasich firem je
luxusni autobus Scania - Irizar PB.

Jak dlouho jste v Cesku s autobusy?



Scania Czech Republic s.r.o. divizi autobusy vytvofila pfed necelymi tremi
roky. Trh se rozvijel a okolnosti zakazniky pfimély uvazovat o naSich spolehli-
vych a co se tyée provozu vysoce rentabilnich autobusech. Navic tim, Ze byl
autobus Scania - Irizar PB predstaven loni na veletrhu v Hannoveru na stanku
Scania, byla odstartovana nova etapa. A to i co se tyce dodavek nahradnich
dilli. Scania tak ma ve své servisni a distribucni siti dostateénou zasobu
nahradnich dildl pro nastavbu, coZ je velmi vstficnym krokem v(i€i zakaznikdm.
Jaky pouZiva Scania-Irizar PB hnaci agregat, jaka je dalsi vybava autobusu?

Hnaci agregat pouziva klasicky, z tahacové fady Scania. Pro kategorii PB jsou
dany jednotné komponenty podvozku pro jakoukoliv délku a velikost nastavby.
Scania-lrizar PB je nasi vlajkovou lodi a tomu odpovida i specifikace podvozku.
Zakaznik, ktery si objednd autobus kategorie PB, ma jednoznacné dané, Ze tam
musi byt dvanactilitrovy motor o sile 420 HP spliujici Euro 3, osmistupriova
prevodovka s fazenim Opticruise a nezavislou predni ndpravu. Viiz musi mit
kotoucové brzdy, ABS, trakéni kontrolu, retardér atd. Musi mit vzduchové
pérovani véetné elektronického hlidani polohy vozidla systémem ELC vé. funkce
Jkneeling“, tzn. kdyZ zastavi, umi se naklonit k cestujicim tak, aby se jim (zejmé-
na strasim lidem) Iépe nastupovalo apod. U vozu Scania-Irizar PB neni moznost
volby hnaciho agregatu. Zkratka nejlepSi podvozek, nejlepsi hnaci agregat.
Model PB ale neni jedinym dalkovym autobusem v nasi nabidce. Zékaznikiim,
ktefi maji zajem spiSe o nizsi tfidu vozidel, miizeme dodat stale oblibeny Scania-
Irizar Century, kde je moznost vybrat si jak podvozek, tak typ motoru atd.
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Leto prave vrcholil
Postradate nabidku luxusnich haotelt s hotelt
s programem all inclusive pro vase klienty?

Siroka nabidka luxusnich hotel( a hotell
s programem all inclusive!
Zajezdy a pobyty ,na miru®!

Turecko

Turecka riviera - letoviska
Kemer, Belek, Side, Alanye

V posledni dobé byla dosti diskutovana otdzka bezpecnosti dalkovych
autobus..

spliiovat velmi prisné Svédské bezpecnostni normy. Na autobusy se vztahuji
samoziejmé i dalsi normy, napt. ECE R66 (bezpecnost pfi prevrhnuti) a ECE
R80 (bezpecnost a ukotveni sedadel). Scania - Irizar PB vSe splfiuje s dosta-
tecnou rezervou. Tuhy podvozek a nizko posazené téZisté zajiStuji bezkonkuren-
¢ni stabilitu v zatackach. V pfipadé nehody jsou cestujici chranéni zesilenym
bezpecnostnim klecovym ramem néstavby.

Recko a Recké ostrovy

Ostov Korfu, Ostov Kréta, Ostov Evia,
Recka riviera - Loutraki, Chalkidiki

Pasaz Cerna RGze - 1. patro
Na Priikopé 12, 110 00 Praha 1
tel: 221 014 B840, tel./fax: 221 014 631
e-mail: viptravelclub@volny.cz

wwW.VIPTRAVELCLUB.cz
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Scania je ale zndma predevsim jako vyrobce tézké dopravni techniky.

Unifikace vyroby se pozitivné projevuje nejen u jiz zminované letistni techniky,
ale i u autobusovych podvozkil, protoZe kolem pétaosmdesati procent podvoz-
kovych skupin autobusti je shodnych s tahacovou fadou. Vyhodou je vysoka
spolehlivost, protoZe komponenty prejimané z tahacové fady jsou dimenzované
na extrémni zatéz. Diky tomu jsou vysoce odolné, protoZe naloZené kamiony
mivaji az kolem dvaactyriceti tun, kdezto dvounapravovy autobus jen do osm-
nacti a tfindpravovy do Sestadvaceti tun. DalSi vyhodou jsou také Gsporné

Hledame dalsi
obchodni zastupce !

V tom tkvi vysokd oblibenost Scania a zejména z téchto dlivodi také nastav-
Provize 10 96 i ze specialnich nabidek

béafi, nejenom lrizar, vyuZivaji podvozkovych skupin Scania. Myslim, Ze autobus

Scania je investici, ktera se rozhodng vyplati. Hledame noveho spolupracovnika se zkusenostmi
) Vv cestovnim ruchu, se znalosti nékterych z
WWWwW.scahnia.cz nasledujicich destinaci: Recko, Turecko, Spanélsko,

Chorvatsko a zejména pak ,,exotickych destinaci®.

V pripadé zajmu volejte tel: 777 016 755

www.e-vsudybyl.cz 35
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S Ing. Lindou Jirsovou jsme se poprvé potkali
v egyptské Hurghadé v roce 2000. Pracovala tam
jako delegatka. Nas mladsi, tehdy tiilety syn Matous
zatvrzele protestoval, kdykoliv jsme jej postavili do
vody, kterd mu byla vy$ nez po kolena. Asi paty den
pobytu jsme absolvovali plavbu lodi ke koralovym
(itestim. Na zastévce ke Snorchlovani Matousek opét
vyvadeél, a tak jsme jej nechali na lodi v péci delegat-
ky. KdyZ jsme se zhruba za piil hodiny vratili, Matou-
Sek v plovacich rukavkach plaval s Lindou v mofi.
KdyZ jej Linda hlidala podruhé, skéakal bez rukavki
do hluboké vody v bazénu.
Linda je ze Strakonic. S jejim tatou se potkdvame
kaZdou chvfli. LAd'a Jirsa momentalné fediteluje ho-
tel Gamet ve Strakonicich, uéi na tamni stfedni hote-
lové Skole, podnika v oblasti cateringu, zkratka hy-
peraktivni €lovék. Jezdim za nim rad. UZ proto, Ze se
u néj skvostné vafi, bydli, popiji i povidd. Nedavno
jsme se s Lindou opét potkali. Kratce poté, co byla
jmenovana feditelkou hotelu Bella Vista Apart
v Alanyi. V nové funkci piijela oslovit Ceské cestovni
kancelafe orientujici se na Tureckou rivieru. A pro-
toze titulek: ,Z Cech a7 na konec svéta“ si 3etiim pro
dal$iho vyznamného Strakoiidka, Ing. Pavla Pavia,
rozhovor s Ing. Jirsovou jsem si pracovné nazval: ,Po
stopach Strakonického dudaka“. Lindo, pro¢ jste se
jako on rozhodla odejit do Turecka a pro¢ studovat
turectinu?

To jsou bachorky, Ze my u nas ve Strakonicich ...
Ne, vazné: Turecko mé lakalo uz jako delegétku. Tu

HOTEL GARNET STRAKONICE
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f hotelu v Turecku.

¢tina, a¢ se na prvni pohled miize zdéat slo7ita, je
am velmi blizko. Je melodickym jazykem. Snadno
se uci. Hovofi jim obrovské mnozstvi vyznamnych
obchodnikli po celém svéte.

L)
Ridit a plnit hotel, to neni jen tak. Kde jste ziskavala
~ praxi?

Na hotelich jsem zacinala odmalicka po boku ta-
tinka. V Teplicich, v Karlovych Varech, v Praze ...
ProSla jsem vSemi odbornostmi - od recepce pres
¢iSnika, barmana. Nejvice jsem se vénovala bar-
manstvi. Jako barmanka jsem se ziicastnila i mi-
strovstvi svéta v Tokiu. Poté, a to jsme se spolu po-
tkali, jsem pracovala jako delegatka. Pak jsem se za-
byvala marketingem a managementem. Kdyz se mi
naskytla tato prileZitost, fekla jsme si, Ze bych to vSe-
chno mohla pospojovat dohromady. Pochopitelné,
nejen praci je ¢lovék Ziv. Vénovala jsem se i jinym vé-
cem a také sportu. Zejména basketbalu a potapéni.

V Alanyi jsem byl pred dvéma roky na famtripu
cestovni kancelare Detur. Po jednom z bezva
obédii jsme absolvovali paradni plavbu lodi pod
tamni citadelou a7 téméf ke Kleopatfiné plaZi

s povéstnou jeskyni. Nasledujici den jsem si to
zopakoval sam, bez lodé. Kus jsem plaval na
znak. Pii pohledu na korunu antickych hradeb

z Poseidonovy fiSe jako bych se proplaval o dva
a pul tisice let nazpét.

Ano, Alanyi dominuje nadhernd pevnost s pro-
slulou cisternou, kterou davno pred nasim leto-
poctem zaloZil pirat Diadof Trifon. Vaze se k ni fa-
da historickych udalosti. Alanye byla vyznamnym
pristavem s €ilymi obchodnimi styky s Egyptem.

IE

GUARNET

CELKOVA KAPACITA 42 POKOJU - 29 DVOULUZKOVYCH, 12 JUNIOR SUITES (Z TOHO
2 BEZBARIEROVYCH) A 1 VELKE APARTMA. V/ BLIZKOSTI HOTELU KVALITNi SPORTOVN{ ZAZEMI.

DR. JiRiHO FiFKY, 386 01 STRAKONICE, TEL.: 342 321 984, 324 324 758, E-MAIL: HOTEL.GARNET@QUICK.CZ

HTTP://HOTELGARNET.WEBPARK.CZ
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V mofi kolem je
potopeno velké
mnoZstvi lodi.
Dodnes je tam
moZzné nachazet
amfory. V rdmci
potapéni Ize
navstivit i nékolik jeskyni pfimo pod pevnosti.

Jaky je vas hotel?

Bella Vista Apart se nachazi na krasném misté
v tésném sousedstvi pevnosti. Je reprezentantem
vysoce kvalitnich apartnich hotel(. V klidové zoné,
mimo ruch mésta, a pfitom v centru blizko plaZe.
Hosté si k nam mohou brat své psy. Kousek od nas
je lesik vhodny k prochazkam. Soucasti hotelového
aredlu jsou bazény s lehatky volné k dispozici - jeden
pro déti a druhy pro plavce. Kromé klasického apar-
tu - vlastni kuchyné, obyvaci ¢asti, loZnice a kom-
pletniho socialniho zazemi - nabizi hostlim kvalitni
gastronomii. Jako soucast pobytovych packagell
jsme v ném zacali délat polopenze. Zejména proto,
abychom se zavdécili Ceské klientele, na niz se chce-
me dominantné orientovat, kdy? je ted hotelem
s Geskym managementem.

Hotel Bella Vista Apart

Kale Yamaci, Dr. Postalci sitesi, Alaniya, Turkey

tel.: 0090/242/5134166-7, fax: 0090/242/5134168
mobil Turkey: 0090/555/3199668

mobil CZ: 608 973 948, email: jirsova.linda@post.cz




